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1.

1.1

bisheriger kommunaler
Gesamtplan

Anlass zur Revision der
Richtplanung

Stand der
Nutzungsplanung

Entwicklungskonzept
Sunnau-Lebern

Aufgabe der
Richtplanung

Gestaltungsgrundsitze

Kapitel 1 Einleitung

Einleitung

Anlass und Aufgabe

Der bis heute rechtsgiltige kommunale Gesamtplan (friihere Be-
zeichnung fur Richtplan) der Stadt Adliswil wurde am 24. Juni 1981
vom Gemeinderat festgesetzt und mit Beschluss Nr. 1824/1982
durch den Regierungsrat genehmigt. 1987 und 1991 wurde der Ge-
samtplan gedndert: Streichung der Nordtangente, Radweg Sihltal
(beides regional), Anderungen Sihlhofgebiet und Streichung Kronen-
strasse.

Die Revision des kantonalen Planungs- und Baugesetzes (PBG) vom
1. September 1991 hatte die Uberarbeitung und Neufestsetzung der
Richtplane auf allen Stufen zur Folge.

So legt der kantonale Richtplan vom 31. Januar 1995 fiir die Stadt
Adliswil das Gebiet Lebern als zusatzliches Siedlungsgebiet fest.

Der regionale Richtplan (DV-Beschluss vom 4. Juli 1996) differenziert
diese Festlegung, indem er einen Teil als Gebiet fir gemischte Nut-
zung bezeichnet.

Nun soll auch die kommunale Richtplanung den verénderten Vorga-
ben und Randbedingungen angepasst werden.

Die Nutzungsplanung der Stadt Adliswil (Bau- und Zonenordnung
(BZO) mit Zonenplan und Sonderbauvorschriften) wurde den neuen
gesetzlichen Bestimmungen angepasst und am 5. April 1995 vom
Gemeinderat festgesetzt. Das Gebiet Sunnau-Lebern wurde dabei
noch gemass dem bisherigen Gesamtplan von 1981 behandelt.

Zur Findung und Diskussion der Leitlinien zur Nutzung des zuséatzli-
chen Siedlungsgebiets liess der Stadtrat das Entwicklungskonzept
Sunnau-Lebern erarbeiten. Stadtrat und Baukommission haben das
Entwicklungskonzept am 16. November 1996 zuhanden des Ge-
meinderats und der Offentlichkeit verabschiedet. An seiner Sitzung
vom 12. Mérz 1997 nahm der Gemeinderat Kenntnis davon.

Die Richtplanung hat die Aufgabe, einen Uberblick iber die verschie-
denen raumwirksamen Tatigkeiten und Erfordernisse der nachsten
20 bis 25 Jahre zu ermoglichen und zwischen diesen zu koordinie-
ren. Sie bestimmt die anzustrebende rdumliche Entwicklung und legt
den Rahmen fir nachfolgende Planungen fest.

Die Richtplanung hat die Gestaltungsgrundsatze gemaéss 8§18 PBG zu
beachten. Darunter sind etwa der Schutz der Umwelt und der Sied-
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Stufengerechte
Planung

Verbindlichkeit
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lungen vor Beeintrachtigungen oder die ausreichende Ausstattung
und Erschliessung der Siedlungsgebiete zu nennen.

Die Festlegungen im Richtplan haben stufengerecht Gber die kanto-
nale, regionale und kommunale Richtplanung zu erfolgen. Die Pla-
nungen unterer Stufen haben denjenigen der oberen Stufe zu ent-
sprechen (PBG §16).

Der Richtplan ist ein fur die Behorden verbindliches Koordinations-
instrument. Grundeigentimer sind nicht unmittelbar betroffen. Fur
sie werden die neuen Festlegungen erst bei der Umsetzung in der
Nutzungplanung rechtlich verbindlich.

Kommunaler Richtplan 1998



1.2

Teilrichtplane

Siedlungs- und
Landschaftsplan

Verkehrsplan

Versorgungsplan

Aufhebung Plan der
offentlichen Bauten
und Anlagen

Bestandteile

Kapitel 1 Einleitung

Bestandteile des Richtplans

Geméss § 31 PBG kann der kommunale Richtplan neu auf einzelne
Teilrichtplane beschrénkt werden. Nicht verzichtet werden darf auf
den Verkehrsrichtplan. Der Stadtrat Adliswil hat am 10. Juni 1997
beschlossen, die Richtplanung fiir folgende Bereiche zu (berarbei-
ten:

— Siedlung und Landschaft (beschrénkt auf Sunnau-Lebern)

— Verkehr (fir ganze Stadt)

— Versorgung (inkl. Energie fir ganze Stadt)

Der Siedlungsplan wird nur fir das Entwicklungsgebiet Sunnau-
Lebern Gberarbeitet. Fiir das restliche Siedlungsgebiet wird er auf-
gehoben. In diesem Bereich hat die Koordination auf der Stufe Nut-
zungsplanung (BZO-Revision) bereits stattgefunden. Ebenso wird der
bisherige Landschaftsplan ausserhalb von Sunnau-Lebern aufge-
hoben. Massnahmen zur Landschaftsentwicklung sollen nach Ab-
schluss der Richtplanung erarbeitet werden.

Dem Verkehrsplan kommt weiterhin eine wichtige Koordinations-
funktion zu. Er legt insbesondere die verkehrliche Groberschliessung
des gesamten Siedlungsgebietes einschliesslich des Entwicklungs-
raums Sunnau-Lebern fest.

Der Versorgungsplan wird neu erarbeitet und mit der Koordination
der Warmeversorgung erganzt. Die 1995 vom Stadtrat beschlossene
Energieplanung wird dadurch politisch breiter abgestiitzt und in eine
behoérdenverbindliche Form Ubergefiihrt. Fiir die Bereiche Wasser-
versorgung, Abwasserentsorgung sowie Strom- und Gasversorgung
beschrankt sich der Plan weitgehend auf die Festlegung der geplan-
ten Leitungen zur Groberschliessung und verzichtet auf die Darstel-
lung der bestehenden Netze.

Der Plan der 6ffentlichen Bauten und Anlagen wird ersatzlos aufge-
hoben werden, da in diesem Bereich aus heutiger Sicht kein weiterer
Koordinationsbedarf besteht.

Der Richtplan besteht aus den Karten im Massstab 1 : 5'000 und
dem vorliegenden Bericht. Nach der 6ffentlichen Auflage kommt der
Bericht zu den nicht beriicksichtigten Einwendungen als zusétzlicher
Bestandteil hinzu.
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Festlegungen
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Die verbindlichen kommunalen Festlegungen sind in den Karten dar-

gestellt und im Bericht eingerahmt.

*

bisherige Festlegungen (aus Gesamtplan 1981 oder Zonenplan
1995) und Festlegungen bestehender Anlagen werden mit einem

Stern eingeleitet,

neue Festlegungen oder geplante Anlagen sind mit einem Punkt

gekennzeichnet.
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2.

Positionspapier als
Grundlage

Auftragserteilung

Erarbeitung
des Entwurfs

Uberarbeitungsphase

Festsetzung

Genehmigung

Vorgehen und Mitwirkung

Ein Positionspapier zur Uberarbeitung der kommunalen Richtplanung
und zur planungsrechtlichen Umsetzung des Entwicklungskonzeptes
Sunnau-Lebern bildete die Grundlage fir den Entscheid des Stadtra-
tes Adliswil, nicht nur den zwingend vorgeschriebenen Verkehrsplan
(8§ 31 PBG), sondern auch den Versorgungsplan neu zu erstellen und
fir das Entwicklungsgebiet Sunnau-Lebern den Siedlungs- und
Landschaftsplan zu liberarbeiten.

Am 10. Juni 1997 beauftragte der Stadtrat das Raumplanungsbiiro
Hesse+Schwarze+Partner AG, Zirich, mit der Revision der kommu-
nalen Richtplanung. Durch die Auftragnehmerin wurden folgende
Unterauftrdge vergeben:

- R. Enz, Ingenieurbiiro: Grundlagen fur den Verkehrsrichtplan

- Ingenieurbiro Rutishauser: Larmschutzprojekt Moos

In der Zeit von Juni bis Oktober 1997 wurde gemeinsam mit der

Baukommission ein Revisionsentwurf erarbeitet, der vom Stadtrat

am 25. November zum planungsrechtlichen Verfahren verabschiedet

wurde. Dieses besteht aus:

— Vorprifung durch den Kanton

— Anhoérung bei den Nachbargemeinden (8 7 PBG)

— Offentliche Auflage wahrend 60 Tagen, in deren Rahmen jeder-
mann berechtigt ist, sich zum Planinhalt zu dussern (§ 7 PBG)

Die drei Verfahrensteile werden zeitlich parallel zwischen November

1997 und Januar 1998 durchgefihrt.

Der bereinigte Richtplanentwurf wurde am 5. Mai 1998 vom Stadtrat

zuhanden Gemeinderat verabschiedet.

Aufgrund der Ergebnisse von Vorpriifung und Anhérung sowie der
bertcksichtigten Einwendungen aus der o6ffentlichen Auflage wird
der Richtplanentwurf Uberarbeitet. Uber die Griinde fir die Ableh-
nung der nicht bericksichtigten Einwendungen wird in einem Be-
richt Rechenschaft abgelegt.

Das im Sinne von § 32 PBG fir die Festsetzung des Richtplans zu-
standige Organ ist gemass Gemeindeordnung der Gemeinderat.
Dessen Beschluss unterliegt dem fakultativen Referendum.

Der festgesetzte Richtplan bedarf der Genehmigung durch die Baudi-
rektion.

Kapitel 2 Vorgehen und Mitwirkung Seite 6
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Sunnau-Lebern als
stadtebauliche
'Wasserscheide'

eigenstdandiges
Quartier

hauptséachlich qualitativ
hochstehendes
Wohnen

Quartierzentrum als
attraktiver Treffpunkt

Gewerbe und Dienst-
leistung

Landschaftserhaltung
und -aufwertung

Kapitel 3 Entwicklungsgrundsétze fur das Gebiet Sunnau-Lebern

Entwicklungsgrundsatze fiir das
Gebiet Sunnau-Lebern

(Auszug aus dem Entwicklungskonzept Sunnau-Lebern)

Das Entwicklungsgebiet Sunnau-Lebern, mit welchem sich der vor-
liegende kommunale Richtplan schwergewichtig befasst, liegt nicht
nur auf einer topographischen, sondern auch auf einer stidtebauli-
chen 'Wasserscheide'. Die Siedlungsrdume der Stadte Zirich und
Adliswil stossen hier mit ihrer Peripherie aneinander. Das Gebiet
liegt im Einflussbereich beider Zentren.

Unter Beachtung dieser Gegebenheiten soll sich das Gebiet Sunnau-
Lebern nach den folgenden Grundséatzen entwickeln:

Als Antwort auf die periphere Lage soll ein eigenstdndiges Quar-
tier mit guter Anbindung an die Nachbarquartiere und das Zentrum
von Adliswil entstehen. Es soll mit der nétigen Quartierinfrastruk-
tur (zB. Laden fur den taglichen Bedarf, Kindergarten, Primar-
schule) ausgestattet werden sowie Uber gute Verkehrsbeziehun-
gen zum Stadtzentrum und nach Wollishofen verfiigen.

Wohnen bildet den Nutzungsschwerpunkt im Entwicklungsraum
und schafft die Voraussetzungen fir ein funktionsfahiges Quartier.
Es sollen WohnUberbauungen von vorbildlicher Qualitat und Viel-
falt (z.B. bezliglich Wohnungsgréssen und -typen) erstellt werden,
die Uberdurchschnittlich gut gestaltet und sorgféltig in die Umge-
bung eingepasst sind. In Teilbereichen sind Méglichkeiten fir zu-
kunftsgerichtete Siedlungskonzepte offen zu halten (z.B. Energie-
sparhauser, flexible Wohnformen).

Das Quartierzentrum soll im Schwerpunkt des Gebietes liegen
und mogliche Synergien mit dem gegenlber geplanten Unterhal-
tungs- und Freizeitzentrum nutzen. Es soll aus allen Richtungen
gut erreichbar sein, vielféltige Nutzungen anbieten und zum Treff-
punkt fur die Quartierbevolkerung werden.

Es sind geeignete Areale fir kleinere und mittlere Gewerbe- und
Dienstleistungsbetriebe bereitzuhalten.

Das landschaftlich und 6kologisch sehr wertvolle Gehdlz- und Ma-

gerwiesenband Sihlprallhang - Leberenhiigel (mit Vernetzungs-
funktion) ist zu erhalten und aufzuwerten.
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durchgriinte
Uberbauungen

umweltschonende
Verkehrserschliessung

Ver- und Entsorgung

Option 'Erschliessung
Letten’

Seite 8

—'Die vorhandenen Natur- und Landschaftswerte sind in die Sied-

lungsentwicklung einzubeziehen. Neulberbauungen sollen mit
Grinachsen und Freiflachen strukturiert und durchsetzt werden.

Die Verkehrserschliessung des Gebietes soll moglichst umwelt-
schonend, emissionsarm und wirtschaftlich erfolgen. Dem &ffent-
lichen Verkehr ist hohe Prioritdt einzurdumen. Die Option einer
Tramverlangerung von Wollishofen in den Entwicklungsraum wird
offengehalten. Ein attraktives Angebot soll sicherstellen, dass der
Benutzungsgrad des offentlichen Verkehrs (Modal Split) minde-
stens demjenigen von Adliswil entsprechen wird. Fir den Lang-
samverkehr ist ein sicheres und feinmaschiges Wegnetz zu
erstellen.

Die Versorgung des Gebietes mit Wasser und Energie sowie die
Entwésserung sollen die aktuellen Kenntnisse der Umwelttechnik

bertcksichtigen.

Die Erschliessung des Gebietes Letten ist als Option offenzuhal-
ten.

Kommunaler Richtplan 1998



4.

4.1

Aufhebung des bisheri-
| gen Siedlungsplans

Beschrankung auf den
Entwicklungsraum
Sunnau-Lebern

Entwickiungskonzept
als Grundlage

rechtliche
Verbindlichkeit

rdumliche Abgrenzung

Siedlungsplan Sunnau-Lebern

Abgrenzung

Die NutzUngspIanung (BZO vom 5. April 1995) legt den Rahmen fiir
die bauliche Entwicklung der Stadt fest. Dazu besteht fir das bishe-
rige Baugebiet kein weiterer Koordinationsbedarf. Der bisherige
Siedlungsplan wird aufgehoben.

Hingegen erdffnet die Zuweisung des Gebiets Lebern zum Sied-
lungsgebiet (kantonaler Richtplan vom 31. Januar 1995) neue Per-
spektiven, die im ,Entwicklungskonzept Sunnau-Lebern” von 1996
bereits konkretisiert worden sind. Es soll hier ein eigenstdndiges
Quartier fur etwa 2’500 Einwohner und 1'400 bis 2300 Arbeitsplatze
entstehen. Ein Quartierzentrum und 6ffentliche Infrastrukturanlagen
sollen mithelfen, einen Ort mit eigener Identitdt zu schaffen.

Im Rahmen des Entwicklungskonzeptes wurden Entwicklungsvarian-
ten fur das Gebiet Sunnau-Griat-Moos geprift und bezlglich ihrer
Auswirkungen untersucht. Dabei zeigte sich, dass sich eine Bele-
gung des in attraktiver Nahe Zzum Autobahnknoten gelegene Areal
mit publikumsintensiven und damit stark verkehrserzeugenden Nut-
zungen auf Umwelt und Stadtfinanzen nachteilig auswirken wiirde.
Entsprechend sind neben dem bewilligten Bauvorhaben fir ein Kino-
und Fachmarktzentrum im Grut keine weiteren Nutzungen er-
wiulnscht, welche ein regionales, auf das Motorfahrzeug ausgerichte-
tes Publikum anziehen. Dem Entwicklungskonzept wurde dement-
sprechend jene Variante zugrundegelegt, welche den Schwerpunkt
bei der Wohnnutzung setzt und daneben Raum fir verschiedene
Arbeitsplatznutzungen bietet, ohne aber weitere publikumsintenisve
Nutzungen vorzusehen.

Die Richtplanung bietet die Mdglichkeit, diese Entwicklungsabsich-
ten zu koordinieren und in einer politisch abgestiitzten und fir die
Behdrden verbindlichen Form festzulegen. Dadurch wird auch die
Rechtssicherheit fir Grundeigentiimer und Investoren erhoht.

Im Sinne einer natlrlichen Gebietsabgrenzung wird der Festle-
gungsperimeter des Siedlungsplans im Westen bis zur Sihl, im Si-
den bis zum Lebernhigel und im Norden und Osten bis zur
Stadtgrenze ausgedehnt.

Kapitel 4 Siedlungsplan Sunnau-Lebern Seite 9



4.2

Ubergeordnete
Festlegungen

4.2.1

Festlegungen

Festlegungen

Neben dem Siedlungsgebiet Lebern ist im kantonalen Richtplan auch
das Bauentwicklungsgebiet Letten festgelegt, welches die Option
flr eine spatere bauliche Entwicklung wahren soll.

Der regionale Richtplan enthalt ein grosseres Gebiet fir gemischte
Nutzung, das im wesentlichen Sunnau und Moos umfasst (siehe
Kap. 3.2.2). Ein regionaler Griinzug ist entlang der Stadtgrenze am
Zwangiweg und an der Autobahnabfahrt festgelegt. Dieser soll mit
einer den ortlichen Gegebenheiten angepassten Bepflanzung in Ab-
sprache mit der Stadt Zurich umgesetzt werden.

Wohngebiet

*bisher
* neu

Wirkung

Erlauterungen

4.2.2

Festlegungen

Wirkung

Erlauterungen

Seite 10

e Sunnau
e | ebern
* Letten: nordlicher Rand

Die im Siedlungsplan festgelegten Wohngebiete sind in der Nut-
zungsplanung Wohnzonen unterschiedlicher Dichte zuzuordnen.

Bisher war die Bauzone im Gebiet Sunnau produzierenden Betrieben
vorbehalten. Da es sich um eine attraktive Wohnlage handelt, wird
geméass dem Entwicklungskonzept Sunnau-Lebern eine Flache von
rund 6 ha dem Wohngebiet zugewiesen.

Nachdem der Kanton das Gebiet Lebern dem Siedlungsgebiet zuge-
schlagen hat, soll auch hier Wohnen die hauptsachliche Nutzung
sein. Eine Flache von rund 14 ha wird dem Wohngebiet zugewiesen.

Gebiet mit gemischter Nutzung

e Sunnau: 50 - 60 m breiter Streifen entlang der Zurichstrasse
e Moos: stdlicher Teil bis zur Unteren Lettenstrasse

Diese Gebiete sind in der Nutzungsplanung Mischzonen unter-
schiedlicher Dichte zuzuordnen, in denen sowohl Gewerbe- wie
auch Wohnnutzungen zuldssig sind.

Mit der Bezeichnung der beiden Mischgebiete im Umfang von total
7 ha beidseits der Zirichstrasse wird die regionale Festlegung eines
Gebiets mit gemischter Nutzung differenziert. Die eigentlichen
Mischgebiete umfassen nur einen Teil der regional vorgegebenen
Flache. Aus der Erkenntnis, dass sich die unmittelbare Durch-
mischung von Nutzungen nicht durch Planung verordnen lasst und

Kommunaler Richtplan 1998



4.2.3

Festlegungen

Wirkung

Erlauterungen

4.2.4

Festlegung

Wirkung

im allgemeinen konflikttrachtig ist, werden Wohn- und Arbeitsplatz-
gebiete rdumlich getrennt, aber einander auf engem Raum zugeord-
net. Die Mischgebiete Ubernehmen eine verbindende Rolle da-
zwischen und schirmen mit ihren gewerblichen Nutzungen dahinter-
liegende Wohnungen von den Larmimmissionen der Ziirichstrasse
und der Autobahn ab.

Arbeitsplatzgebiet

* Moos: nordlicher Teil
* @rat
* TUfi: sudlicher Teill

Die bezeichneten Arbeitsplatzgebiete sind in der Nutzungsplanung
einer Zone zuzuweisen, in der Produktions- und Dienstleistungs-
betriebe zulédssig sind. Neben der Dichte kénnen auch die zuldssigen
Betriebsarten und Immissionen differenziert festgelegt werden.

Auf dem Grut-Areal ist das Projekt eines 'Kino- und Fachmarktzen-
trums’ bewilligt. Falls sich dieses als nicht realisierbar erweisen soll-
te, ist neu zu beurteilen, inwieweit auf dem Areal Griit andere
Nutzungen erwiinscht sind. Die Ortsplanung wiére dannzumal anzu-
passen. Die Ansiedlung weiterer publikumsintensiver Nutzungen ist
geméss Entwicklungskonzept nicht erwiinscht; entsprechende Be-
stimmungen sind in der Nutzungsplanung vorzusehen.

Die Fléache der reinen Arbeitsplatzgebiete nimmt im Raum Sunnau-
Lebern von 15 ha auf rund 5 ha ab. Dies lasst sich mit der fehlenden
Nachfrage nach gewerblich nutzbaren Flachen und der angestrebten,
vermehrt auf das Wohnen ausgerichteten Entwicklung begriinden.
Kinftig sollen die Arbeitsplatzgebiete auch Dienstleistungsbetrieben
offenstehen. Die gebietsweise Beschrankung auf Produktions-
betriebe war bisher angesichts der grossen Zonenflachen, der unge-
nigenden OV-Erschliessung und des daraus zu erwartenden zusétz-
lichen Motorfahrzeugverkehrs sinnvoll. Flr die nun in reduziertem
Umfang bezeichneten Arbeitsplatzgebiete mit verbesserter OV-Er-
schliessung ist eine solche Beschrankung nicht mehr angebracht.

Zentrumsgebiet

e Quartierzentrum Sunnau-Lebern (Ostlich der Zlrichstrasse)

In der Nutzungsplanung ist eine Zentrumszone auszuscheiden. Die-
se soll eine dichte Bebauung mit gemischter Nutzung zulassen, wel-
che die Entstehung eines Quartierzentrums begunstigt. Publikums-
orientierte Nutzungen im Erdgeschoss sind besonders zu férdern.

Kapitel 4 Siedlungsplan Sunnau-Lebern Seite 11




Erlauterungen

4.2.5

Festlegungen

Wirkung

Erlauterungen

Seite 12

Das rund 1.5 ha grosse Gebiet befindet sich im Zentrum von Sunnau-
Lebern. Es soll die Grundversorgung der Wohn- und Arbeitsbevolke-
rung mit Gltern und Dienstleistungen des taglichen Bedarfs gewahr-
leisten. Dies ist ndtig, um das angestrebte Ziel eines eigenstandigen
Quartiers zu erreichen. Der Bezug zu einem nahegelegenen Zentrum
begunstigt die Verwurzelung der Neuzuziger im Quartier.

Das Quartierzentrum soll auch der Angelpunkt des 6ffentlichen Ver-
kehrs sowie der internen Fuss- und Radwegverbindungen im Gebiet
Sunnau-Lebern sein.

Die Bewilligung fir das ‘Kino- und Fachmarktzentrum’ auf dem ge-
genuberliegenden Grit-Areal enthalt Auflagen, mit denen eine Ver-
besserung der Buserschliessung schon zu einem frihen Zeitpunkt
erreicht werden kann. Sowohl diese Uberbauung als auch das Quar-
tierzentrum profitieren davon, dass ein Raum entsteht, der auch aus-
serhalb der hauptsachlichen Betriebszeiten belebt ist. Dies bedingt
eine entsprechend attraktive, stadtische Gestaltung des Strassen-
raums. Bezlglich des Angebots an Waren und Dienstleistungen ist
eine Koordination zwischen den beiden Zentren zu suchen.

Gebiet fur offentliche Bauten und Anlagen

* Sportanlage Tufi
e Gebiet stdlich des Quartierzentrums
e Gebiet beim EKZ-Unterwerk an der Grutstrasse

Die Festlegung zieht in der Nutzungsplanung normalerweise eine
Zone far 6ffentliche Bauten nach sich. Sie dient beim Gebiet stdlich
des Quartierzentrums der Bereitstellung von Fléchen fir den Bau
eines Schulhauses mit zugehorigen Nebeneinrichtungen und Aus-
senanlagen. Das Gebiet an der Autobahn enthalt heute eine Entwas-
serungsanlage der A3 und das EKZ-Unterwerk. Die verbleibenden
Reserven sollen weiteren 6ffentlichen Einrichtungen offenstehen.

Das zentral gelegene, rund 1 ha grosse Gebiet stdlich des Quartier-
zentrums bietet die Voraussetzungen dafir, dass die schulische
Grundversorgung (Unter- und Mittelstufe) fir das Quartier in kurzer
Fusswegdistanz sichergestellt werden kann. Dies ist ein wichtiges
Qualitatsmerkmal fur die neu zu schaffenden Wohnsiedlungen im
Gebiet Sunnau-Lebern. Fur die Oberstufe verfiigen die vorhandenen
Schulhduser in Adliswil Uber genligend Raumkapazitdten. Kindergér-
ten sollen dezentral in den Wohnsiedlungen eingerichtet werden.

Die gut 1 ha grosse Flache zwischen Gritstrasse und Autobahn ist
zum Teil bereits heute mit verschiedenen offentlichen Infrastruktur-
einrichtungen belegt. In Zukunft sollen dort weitere derartige Be-
darfnisse abgedeckt werden kénnen.
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3.1

Aufhebung des bisheri-
gen Landschaftsplans
zugunsten Landschafts-
entwicklungskonzept

Entwicklungsraum
Sunnau-Lebern

raumliche Abgrenzung

5.2

Ubergeordnete
Festlegungen

Landschaftsplan
Sunnau-Lebern

Abgrenzung

Die meisten Inhalte des bisherigen kommunalen Landschaftsplans
sind entweder durch Festlegungen im kantonalen oder regionalen
Richtplan (Landwirtschaftsgebiet, Wald) oder durch die entsprechen-
de Zonierung in der Nutzungsplanung gesichert (Freihalte- und Er-
holungszonen). Mit dem Verzicht auf den Landschaftsplan wird nicht
der Stellenwert der Landschaft in Frage gestellt. Vielmehr soll die
Sicherung und Aufwertung landschaftlicher Elemente im Anschluss
an die Richtplanung direkt durch ein massnahmenorientiertes Land-
schaftsentwicklungskonzept in Zusammenarbeit mit Grundeigen-
timern und der Bevolkerung erfolgen.

Flr das Gebiet Sunnau-Lebern soll die Richtplanung jedoch auch im
Landschaftsbereich die Aufgabe Ubernehmen, die Entwicklung in
einer politisch abgestitzten und behdérdenverbindlichen Form fest-
zulegen. Die Erhaltung und Foérderung landschaftlicher Werte im
Gebiet werden entscheidend zu der angestrebten hohen Wohnquali-
tat beitragen. Die damit einhergehende Attraktivitdt des Raums wird
dariber entscheiden, ob sich die angezielte bauliche Entwicklung
einstellt.

Die raumliche Abgrenzung des Geltungsbereichs ist dieselbe wie fir
den Siedlungsplan.

Festlegungen

Der kantonale Landschaftsplan enthélt fir das Gebiet Sunnau-Lebern
neben den Waldflachen nur die Bezeichnung des Landwirtschafts-
gebiets am nordwestlichen Rand von Sunnau und TUfi. Dieses wurde
in der Nutzungsplanung durch Freihalte- und Erholungszonen durch-
stossen. Der regionale Landschaftsplan legt das Erholungsgebiet Tufi
(Sportplatz) und einen 6kologischen Vernetzungskorridor im Bereich
Tufi - Entlisberg fest. Diese Festlegungen werden in der kommuna-
len Richtplanung verfeinert.
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5.2.1

Festlegungen

Erholungsgebiet

Das Erholungsgebiet umfasst jene Flachen, die der Erholung der Be-
volkerung dienen und bei denen dieser Zweck gegenliber anderen
Nutzungen Uberwiegt.

*bisher
* neu

Wirkung

Erholungsgebiet Tfi

~Quartierpark”
Dietlimoos

Erholungsgebiet
Sunnau

Seite 14

Allgemeines Erholungsgebiet:
e Sunnau: nordwestlicher Teil

Besonderes Erholungsgebiet:
B Parkanlage
e Dietlimoos: Teil der heutigen Baumschule

C Sportplatze
* Tufi: Spielfelder

D Familiengartenareal
* Sunnau: westlicher Teil

E Erlebnisbauernhof
* TUfi

Erholungsgebiete werden in der Nutzungsplanung je nach Zweck der
Freihalte- oder Erholungszone oder auch der Zone fir 6ffentliche
Bauten zugewiesen. Bauten sind zuldssig, soweit sie dem in der
Nutzungsplanung umschriebenen Zonenzweck entsprechen.

Das im regionalen Richtplan festgelegte Erholungsgebiet Tufi wird
im kommunalen Landschaftsplan unterteilt in den Bereich der
Sportanlage (Gebiet fir 6ffentliche Bauten und Anlagen), die angren-
zenden Spielfelder (Besonderes Erholungsgebiet C) und das Gebiet
des Erlebnisbauernhofs (E). Der nordéstliche Teil des regionalen Er-
holungsgebiets dient nicht in erster Linie der Erholung und wird des-
halb dem Freihaltegebiet zugewiesen (vgl. 5.2.2).

Die Festlegung einer Erholungszone (rund 1 ha) im Bereich der bis-
herigen Baumschule Dietlimoos bezweckt die Einrichtung eines
Quartierparks fur das Gebiet Lebern. Dieser ist ein weiteres wichti-
ges Element zur Sicherstellung einer hohen Wohnqualitdt im Gebiet.
Der 6ffentlich zugdngliche Park mit seinem wertvollen Baumbestand
soll der Wohnbevolkerung Gelegenheit zur Naherholung und zu Be-
gegnungen bieten.

Das Erholungsgebiet Sunnau umfasst nicht nur das schon bisher im
Zonenplan bezeichnete Familiengartenareal, sondern wird gegen
Norden bis an die Stadtgrenze ins Gebiet Grabetwies erweitert. Im
Gesprach mit der Stadt Zdrich soll geprift werden, ob und wie die
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5.2.2

Festlegungen

Wirkung

Naturschutzgebiete

Inventar der Natur- und
Landschaftsschutz-
objekte

Kapitel 5 Landschaftsplan Sunnau-Lebern

Stadtzlrcher Sportpladtze an der Zurichstrasse aus dem kiinftigen
Wohn- und Mischgebiet heraus in das Gebiet Sunnau/Grabetwies
(Allgemeines Erholungsgebiet) verlegt werden kénnen. Wiirde sich
das Gebiet als geeignet erweisen, kénnte auch die Stadt Zirich die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine solche Nutzung
schaffen. Die Erschliessung hatte vom Hasenholzweg her zu erfol-
gen.

Freihaltegebiet

N Naturschutz

* Tufiweiher / Sihlufer

* Feuchtwiesen Untere Lebern
e Magerwiese Zirichstrasse

| Immissionsschutz
* Moos-Lebern: entlang der Autobahn
o Bodschung Zurichstrasse

F Freihaltung

* Moréanenzug Lebern

* Tufi: norddstlicher Teil

* Tufi-Sunnau: Waldsaum

Freihaltegebiete werden in der Regel in der Nutzungsplanung der
Freihaltezone zugewiesen. Daneben besteht aber auch die Mdoglich-
keit, mittels Baulinien oder Nutzungsumlagerungen die Freihaltung
zu sichern.

Der Tufiweiher wie auch die Feuchtwiesen Untere Lebern waren
schon im bisherigen Landschaftsplan festgelegt. Uber diese Natur-
schutzgebiete bestehen Schutzverordnungen, in denen Schutz- und
Pflegemassnahmen aufgeflihrt sind. Das Naturschutzgebiet Tifiwei-
her wird im Richtplan um einen Abschnitt des Sihlufers ergdnzt. Neu
festgelegt wird die Magerwiese an der Béschung der Zirichstrasse,
und zwar nicht nur aus Griinden des Naturschutzes, sondern auch
des Immissionsschutzes.

Die Ergédnzungen der Naturschutzgebiete wurden vom Inventar der
Natur- und Landschaftsschutzobjekte von kommunaler Bedeutung
vom 8. April 1997 (bernommen. Das Inventar enthdlt im Gebiet
Sunnau-Lebern einige weitere Objekte, insbesondere Feldgeholze
und Hecken, die aufgrund ihrer geringen Ausdehnung nicht in den
Landschaftsplan Ubertragen werden. Deren Schutz wird trotzdem an-
gestrebt. Inventarisierte Hecken und Feldgehdlze kdnnen fallweise
nach einer Interessenabwéagung auch andernorts ersetzt werden.
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Immissionsschutz vor
Larm, ...

Luftschadstoffen ...

und elektromagneti-
scher Strahlung

Freihaltung

Seite 16

Ausser beim bereits erwadhnten Gebiet an der Zirichstrasse ist auch
entlang der Autobahn die Ausscheidung eines Freihaltegebietes aus
Grinden des Immissionsschutzes fir das dahinterliegende Wohn-
und Mischgebiet zweckmassig. In diesem 15 bis 20 m breiten Strei-
fen (ab Boschungsfuss) lassen sich die Sammelstrasse zur Erschlie-
ssung der Gebiete Moos und Lebern, ein Fuss- und Radweg,
teilweise auch ein Reitweg, sowie ein Grinstreifen anordnen. Zu-
sammen mit einer durchgehenden Larmschutzwand von 4 m Hoéhe
bzw. einem Damm soll dieser Abstand von der Larmquelle gewahr-
leisten, dass im Wohngebiet Lebern die Planungswerte der Larm-
empfindlichkeitsstufe Il eingehalten werden.
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Die Immissionen von Luftschadstoffen werden durch den Abstand
von der Quelle und die verbesserte Frischluftzufuhr verringert. Wer-
den alle Massnahmen des kantonalen Luft-Programms realisiert, so
kann im Gebiet Lebern der Immissionsgrenzwert fir NO2 (Stickoxid)
im Jahr 2010 weitgehend eingehalten werden.

Das Trassee der Hochspannungsleitung entlang der Autobahn soll
beim geplanten Neubau auf die &stliche Seite der Autobahn verlegt
werden. Damit wirden die elektromagnetischen Felder fir die
Wohn- und Arbeitsbevolkerung der Gebiete Lebern und Moos mass-
siv verringert (vgl. Versorgungsplan).

Bei den Gebieten Lebernhligel, nordliche Tufi und Waldsaum Tufi-
Sunnau sind es vor allem landschaftliche Griinde, die fir eine Freihal-
tung vor Bauten sprechen. Insbesondere der Lebernhligel mit seiner
attraktiven Aussichtslage (vgl. 5.2.5) ist ein fir das bestehende
Wohngebiet Tiefacker - Hofacker und das Entwicklungsgebiet
Sunnau-Lebern wichtiger Naherholungsraum.
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B.2.3

Festlegung

Wirkung

Erlauterungen

Kleinstrukturen wie Feld-
gehélze, Hecken oder
Magerwiesen werden von
Tieren auf ihrem Weg von
Lebensraum zu Lebens-
raum als , Trittsteine ”
benlitzt.

Vernetzungskorridor

e Entlisberg - Stadtgrenze - Hang am Rand der Tifi - Untere
Lebern - Lebernhiigel

Die Festlegung des Vernetzungskorridors soll die Durchléssigkeit fir
Pflanzen und Tiere erhalten und verbessern. Die Stadt kann entspre-
chende Umsetzungsmassnahmen im Rahmen eines Landschafts-
entwicklungskonzepts fordern.

Durch die Entwicklung der letzten Jahrzehnte, vor allem das Sied-
lungswachstum, sind zahlreiche Lebensrdume fiir heimische Pflan-
zen und Tiere verschwunden. Insbesondere sind Verbindungen
zwischen noch vorhandenen Lebensrdumen (Walder, Gehélze und
wenig intensiv genutzte Flachen) unterbrochen durch Verkehrstrager,
Siedlungen oder ausgerdumte Landschaften. Die Artenvielfalt nimmt
dadurch ab. Um dem entgegenzuwirken, missen einerseits Lebens-
raume geschitzt werden (Biotopschutz), andererseits miissen aber
auch wichtige Verbindungen zwischen den Biotopen fiir Pflanzen
und Tiere durchlassig bleiben. Das heisst beispielsweise, dass Feld-
geholze oder Hecken als sogenannte , Trittsteine” zu erhalten sind.

Dieses Ziel verfolgte auch die Regionalplanungsgruppe Zimmerberg,
als sie im regionalen Richtplan Korridore der &kologischen Vernet-
zung festlegte. Ein Korridor ist im Bereich Entlisberg - Tiifi angedeu-
tet, der nun im kommunalen Landschaftsplan konkretisiert wird. Er
verbindet den Lebernhigel, die Feuchtwiesen Untere Lebern und
die Magerwiese Zlrichstrasse mit den Waldréandern in der Tifi, dem
Sihlufer, dem Tufi-Weiher, dem Gritbachlauf und dem Entlisberg-
wald.

Der Vernetzungskorridor ist nicht als scharf abgegrenzte Fliche zu
verstehen. Durch seine Lage sind bloss der Bereich und die Richtung
angedeutet, in denen mit hoherer Prioritdt die Durchlassigkeit fir
Pflanzen und Tiere verbessert werden soll. So kann zum Beispiel bei
der Zirichstrasse eine Unterflihrung fir den Dietlimoosbach einem
Teil der betroffenen Tierarten, vor allem den Amphibien, die Querung
ermaoglichen.

Kapitel 5 Landschaftsplan Sunnau-Lebern Seite 17



5.2.4

Festlegungen

Wirkung

Erlauterungen

5.2.9

Festlegungen

Wirkung

Seite 18

Bachoffnung

e Dietlimoosbach: Dietlimoos - Zlrichstrasse
e Gritbach: Untere Lettenstrasse - ZUrichstrasse

Die Behorden wirken im Rahmen der Uberbauung des Entwicklungs-
raums Sunnau-Lebern auf eine Offnung dieser kleinen Bachlaufe hin.

Zur Zeit der Intensivierung der landwirtschaftlichen Produktion wur-
den vielerorts Bache eingedolt, die wieder gedffnet werden sollen,
wo dies wirtschaftlich vertretbar ist und keine Uberwiegenden Inter-
essen entgegenstehen.

Auch kleine Bache Uben eine sehr bereichernde Wirkung auf das
Wohnumfeld aus. Als natiirliche Elemente gliedern sie die Uberbau-
ung und fihren mit ihren Béschungen und Randbepflanzungen zu
einer 6kologischen Aufwertung. Zudem kodnnen sie als Vorfluter Me-
teor- und Sickerwasser ableiten.

Beim Dietlimoosbach bestehen Zweifel an einer ausreichenden
Wasserfihrung. Diese muissen vor einer Offnung ausgerdumt wer-
den. Allenfalls kdnnten Sickerleitungen aus dem Gebiet der National-
strassenbdschung und des Krankenhauses Sanitas in den Bach
geleitet werden. Ein Teil des Sickerwassers aus dem Gebiet Lebern
kdnnte den Feuchtwiesen Untere Lebern zugeleitet werden.

Aussichtslage / Aussichtspunkt

* Aussichtslage Lebernhigel: nord- und stidwérts
*  Aussichtspunkt Grit: auf Stadt und Albis
* Aussichtspunkt Sunnau: auf Stadt und Albis

Von der Aussichtslage bzw. den Aussichtspunkten muss die freie
Sicht in die angegebenen Richtungen gewadhrleistet bleiben. Dies
kann in der Nutzungsplanung mit Freihaltezonen oder Bauh&hen-
und Bepflanzungsbeschridnkungen erreicht werden. Der 6ffentliche
Zugang ist zu gewabhrleisten.
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6.

6.1

6.1.1

Aufgabe

Ein Verkehrskonzept setzt
die gleichwertige Behand-
lung aller Verkehrsarten vor
aus. Es besteht deshalb aus
vier Teilen, ndmlich je aus
einem Konzept fir den
Fussgénger-, Radfahrer-,
offentlichen Verkehr und
individuellen Motorfahr-
zeugverkehr. Ein Verkehrs-
konzept unterscheidet fir
jede Verkehrsart verkehrs-
planerische und verkehrs-
technische Massnahmen.

Die verkehrsplanerischen
Massnahmen sind im Ver-
kehrsplan dargestellt;
wichtige verkehrstechni-
sche Massnahmen werden
im Bericht erldutert und
zum Teil auch im Plan lokali-
siert.

Verkehrsplanerische
Massnahmen

Verkehrstechnische
Massnahmen

Kapitel 6 Verkehrsplan

Verkehrsplan

Grundsatzliches

Was ist ein Verkehrsplan ?

Der Verkehrsplan hat fir alle Verkehrsmittel jene Verkehrswege auf-
zuzeigen, die nétig sind, um Wohn-, Arbeits-, Einkaufs-, Vergni-
gungs- und Erholungsorte der Stadt zu erschliessen und miteinander
sowie mit den Nachbargemeinden zu verbinden. Der Verkehrsplan
ist das Resultat eines Verkehrskonzeptes, das Riicksicht auf die An-
liegen von Siedlung, Wirtschaft, Landschaft und Umwelt nimmt.

-Verkehrsplanerische Massnahmen bieten neue oder andere Verbin-

dungen an. Damit kann die Qualitdt der Verkehrsabldufe verbessert
werden, indem Engpasse umfahren, Abklrzungen angeboten und
Verkehrsarten entflochten werden. Bestehende Verbindungen kdén-
nen ganz bewusst der einen oder anderen Verkehrsart zugewiesen
werden, um die verschiedenen Verkehrsarten zu entflechten oder
der einen oder anderen den Vorzug zu geben. Im Verkehrsplan sind
hauptséchlich die verkehrsplanerischen Massnahmen (Verbindun-
gen, Verkehrsnetze) dargestellt.

Verkehrstechnische Massnahmen, beziehungsweise die zu einem
Verkehrskonzept gehdrenden Absichten zur Verbesserung der Be-
fahrbarkeit, Leistungsfahigkeit, Attraktivitdit und Sicherheit von Ver-
kehrsanlagen, konnen im Bericht zum Verkehrsplan erwahnt werden.
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6.1.2

Planungs- und
Baugesetz (PBG)

kantonal (8 24 PBG)

regional (8 30 PBG)

Der kommunale Ver-
kehrsplan (PBG § 31)

Bundesgesetz (ber
Fuss- und Wanderwege

Strassengesetz des
Kt. Zlirich

Verkehrstechnische
und rechtliche Klassie-
rung der Strassen

Seite 20

Gesetzliche Bestimmungen

Laut Planungs- und Baugesetz (PBG) ist der Verkehrsplan jener Teil-
richtplan, auf den in der kommunalen Richtplanung nicht verzichtet
werden darf (8 31 PBG). Er Gbernimmt die Ubergeordneten Festle-
gungen gemass 88 24 und 30 PBG. Fir die Stadt Adliswil sind dies
im wesenlichen:

— Nationalstrassen, Staatsstrassen von kantonaler Bedeutung;
— Bahnlinien und Luftseilbahnen.

— Strassen und Parkierungsanlagen von regionaler Bedeutung;

— Buslinien mit den dazugehdrigen Anlagen;

— Ubergeordnete Rad-, Fuss-, Reit- und Wanderwege unter Einbe-
zug historischer Verkehrswege.

Der kommunale Verkehrsplan legt die kommunalen Strassen fur die
Groberschliessung und die Wege von kommunaler Bedeutung fest.

Die Festlegung von Netzen flr Fuss- und Wanderwege ist auch eine
Forderung gemass Art. 4 FWG. Fusswegnetze erschliessen und ver-
binden insbesondere Wohngebiete, Arbeitsplatze, offentliche Ein-
richtungen, Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs und Einkaufsladen
(Art. 2 FWG).

88 5 und 6 halten fest, dass in den kantonalen und regionalen Ver-
kehrsplanen festgelegte Strassen Staatsstrassen sind, die vom Staat
erstellt oder ausgebaut werden. Alle Ubrigen Strassen sind Gemein-
destrassen. Gemass § 1 der Strassenbeitragsverordnung leistet der
Staat Kostenanteile (max. 30%) an die Baukosten von Gemeinde-
strassen, die im kommunalen Verkehrsplan festgelegt sind und nicht
ausschliesslich der Erschliessung dienen.

Es ist zu unterscheiden zwischen der verkehrstechnischen und der
rechtlichen Klassierung der Strassen. Meistens stimmt jedoch die
verkehrstechnische Klassierung auch mit der rechtlichen Klassierung
Uberein (Hochleistungsstrasse = Nationalstrasse, Hauptverkehrs-
strasse = Staatsstrasse, Sammelstrasse = Gemeinde strasse).

In der kommunalen Planung festgelegte Verbindungen kdnnen in
offentlichem Besitz, nur 6ffentlich unterhalten oder gar in Privatbe-
sitz sein und privat unterhalten werden. Dies gilt insbesondere fir
das anzustrebende dichte Netz der Fussgangerverbindungen (Fuss-
wege).
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6.1.3

Kartographische
Darstellung

Bericht

*bestehend
= geplant

Kapitel 6 Verkehrsplan

Darstellung

Der besseren Ubersichtlichkeit und des besseren Verstindnisses
wegen ist der Verkehrsplan in drei Teilverkehrsplane aufgeteilt mit
den Verbindungen und Anlagen fir den

— Motorfahrzeugverkehr und 6ffentlichen Verkehr,

— Fussgéangerverkehr,

— Radfahrer- und Reiterverkehr.

Bei den Verbindungen und Anlagen fir Motorfahrzeuge, Fussgénger
und Radfahrer wird farblich unterschieden nach (ibergeordneten
Festlegungen (blau) und nach kommunalen Festlegungen (rot). Be-
stehende und geplante Anlagen kénnen durch die Signatur erkannt
werden.

In Ergdnzung zum Anhang zur Verordnung iber die einheitliche Dar-
stellung der Richtplanungen werden Strecken und Anlagen von &f-
fentlichen Verkehrsmitteln einerseits farblich (Bahn = griin / Bus =
schwarz) sowie in der Dicke (Ubergeordnete Festlegung = breit /
kommunale Festlegung = schmal) voneinander unterschieden.

Der Bericht zum Verkehrsplan beschreibt die kartographische Dar-
stellung des Verkehrsplanes bzw. die festgelegten verkehrsplaneri-
schen Massnahmen, wiederum unterschieden in (ibergeordnete und
kommunale sowie nach bestehenden (*) und geplanten (e) Festle-
gungen, und erldutert diese aus verkehrspolitischer, verkehrspla-
nerischer und wo noétig auch aus verkehrstechnischer (baulicher und
betrieblicher) Sicht.
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6.2

6.2.1

Nationalstrasse

Staatsstrassen

*pbestehend
» geplant

Park-and-Ride-Anlagen

Bahnlinien

Buslinien

Luftseilbahn

Seite 22

Motorfahrzeugverkehr und
offentlicher Verkehr

Ubergeordnete Festlegungen

Hochleistungsstrasse (A3) mit den Anschlissen Wollishofen und
Thalwil/Adliswil, letzterer ausserhalb Gemeindegebiet und ausser-
halb Planausschnitt.

Hauptverkehrsstrassen:

*

Sihltalstrasse (Staatsstrasse 9) mit den Anschlissen Sood, Albis-
strasse und Langnau. Letzterer ausserhalb Gemeindegebiet,
Albisstrasse — Bahnhofbriicke - Zirichstrasse,

Woachtbricke — Wachtstrasse.

Bahnhofparkhaus (P+R),
P+R-Anlage Sood,
P+R-Anlage Sihlau.

Geplanter doppelspuriger Eisenbahntunnel Zirich — Thalwil,
Sihltalbahn (S4) mit den Haltestellen Sood, Bahnhof Adliswil und
Sihlau,

geplanter doppelspuriger Ausbau der Sihltalbahn.

Strecke Wollishofen — Krone — Sanitas (gegenwartige Linie 184)
mit den Haltestellen:

Sunnau — Moos (o), Griit (e), Tiefacker, Krone, Kronenwiese (°),
Badstrasse, Grltstrasse, Sanitas.

Geplante Strecke Krone — Bahnhof Adliswil:

Neufiihrung Buslinie 184 zwischen den Bahnhdfen Adliswil und
Wollishofen.

Geplante (fir Spatkurse bereits bestehende) Strecke Kilchberg —
Adliswil mit den Haltestellen:

Gritstrasse, Badstrasse, Kronenwiese (¢) und Bahnhof Adliswil.
Geplante Strecke Sood — Bahnhof Adliswil mit den Haltestellen:
Sood (e), Schénauweg (e) und Bahnhof Adliswil.

Geplante Strecke Bahnhof Adliswil — Wachtstrasse (- Rischlikon/
Thalwil) mit den Haltestellen:

Bahnhof Adliswil und Schulhaus Kopfholz.

Adliswil — Felsenegg
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Erlduterungen zum
Motorfahrzeugverkehr

Verkehr durch die Stadt

Autobahn 4 und
Uetlibergtunnel

Dosierung der Ver-
kehrsmengen

Siedlungsorientierte
Strassenraum-
gestaltung

Park-and-Ride-Anlagen

Erlauterungen zum
6ffentlichen Verkehr

Kapitel 6 Verkehrsplan

Dank der A3 und der Sihltalstrasse (S9) ist der N'ord-S(Jd-gerichtete
Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehr vorzuglich kanalisiert.

Der West-Ost-gerichtete Verkehr bleibt auf Hauptverkehrsstrassen
(Albisstrasse/Zlrichstrasse/Wachtstrasse) teils mitten durch das
Stadtzentrum angewiesen. Wahrend den Stosszeiten des Verkehrs
wird von Langnau (Sihltal und Albis) nach Ziirich via Stadtzentrum
Adliswil gefahren bzw. auf die A3 (via Anschluss Wollishofen oder via
Anschluss Thalwil) oder nach Wollishofen ‘'umgestiegen”. Ausléser
dieser "Umsteiger" sind Verstopfungen durch Leimbach.

Adliswil erhofft sich Verkehrsabnahmen von der A4 und vom Uetli-
bergtunnel. Letzterer kdnnte sich als Bumerang erweisen, weil damit
kleinrdumiger Verkehr und Verkehr aus dem Sihltal praktisch dazu
gezwungen wird, Uber das Adliswiler Stadtzentrum "umzusteigen’,
um via Anschluss Wollishofen und anschliessend via A3 den Uetli-
bergtunnel zu erreichen.

Eine Vision zur Lésung der beschriebenen Probleme, wie seinerzeit
die Adliswiler Nordtangente, fehlt. Das Problem des Durchgangver-
kehrs kann durch Lichtsignalanlagen gelindert werden (siche kom-
munale Festlegungen, Kap. 6.2.2). Mit diesen Lichtsignalanlagen
("Pfortneranlagen”) kénnen zu den Stosszeiten des Verkehrs be-
schrankte Verkehrsmengen nach Adliswil durchgelassen und der
offentliche Verkehr bevorzugt abgefertigt werden. Das paketweise
Eintreffen der Fahrzeuge durch Adliswil wird es Fussgéngern erleich-
tern, die Hauptverkehrsstrassen zu (iberqueren. Verkehrsabldufe des
hausgemachten Verkehrs an Kreuzungen und Einmindungen wer-
den ebenfalls erleichtert.

Auch eine siedlungsorientierte Neu- und Umgestaltung von Ab-
schnitten der Hauptverkehrsstrassen kann mithelfen, dass der Motor-
fahrzeugverkehr durch Adliswil ertraglicher (langsamer und ruhiger)
ablaufen wird als heute (vgl. Festlegungen Kap. 6.2.2).

Adliswil will mit seinen Anlagen im Rahmen seiner Mdglichkeiten
zum Umsteigen auf den 6ffentlichen Verkehr beitragen:

° P+R-Anlage Sood: 150 Parkplatze,

* P+R-Anlage Bahnhof Adliswil: 50 Parkplatze,

* P+R-Anlage Sihlau: 20 Parkplatze.

Adliswil hofft aber auch sehr auf Anlagen, die die Automobilisten
bereits im hinteren Sihltal (Forsthaus, Sihlbrugg) auf die Bahn brin-
gen.

Automobilisten sollen moglichst an der Quelle der Reise (z.B. am
Wohnort) zum "Umsteigen" auf den &ffentlichen Verkehr bewegt
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werden. Dies erklart die zahlreichen Festlegungen neuer Strecken
und Haltestellen.

Das festgelegte Streckennetz muss durch ein Liniennetz ergénzt
werden. Damit einzelne Linien festgelegt und deren Fahrpléane auf-
einander abgestimmt werden koénnen, braucht es vertiefte Studien,
die Uberdies das Zusammenspiel mit dem Ortsbus (kommunale
Festlegung, vgl. Kap. 6.2.2) berticksichtigen mussen.

Im Zusammenhang mit der Erschliessung des neuen Stadtquartiers

Sunnau-Lebern sind erste |deen:

— die Buslinie 184 dereinst zwischen den Bahnhofen Adliswil und
Wollishofen via Morgental (zwischen guten Umsteigepunkten)
pendeln zu lassen,

— die Option einer Tramverldngerung offenzuhalten; deren Verwirk-
lichung ist jedoch stadtebaulich heikel (Strassenraumgestaltung,
Zerschneidung des Quartiers) und zur Zeit auch aus wirtschaftli-
chen Griinden unrealistisch, '

- die gegenwirtige Bedienung des Krankenhauses Sanitas (Buslinie
184) abzulésen durch den Ortsbus (vom Bahnhof Adliswil aus),

— neue regionale Buslinien vom Bahnhof Adliswil nach Kilchberg,
Rischlikon und Thalwil zu fuhren,

— Uber die Region hinausschauend, bleibt stets auch die Fuhrung
von Zigen der Sihltalbahn nach Zug zu diskutieren.

Gemdéss der Verfligung der Baudirektion des Kantons Zirich (ARV/373
vom 30. Mérz 1999) gelten bei allfilligen Differenzen im Verkehrs- und
Versorgungsplan die rechtskréftigen Festlegungen des regionalen Richt-
planes Zimmerberg RRB Nr. 2258/1998).

Kommunaler Richtplan 1998
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Kapitel 6 Verkehrsplan

Sammelstrassen links der Sihl:

* Leimbachstrasse

* Zelgstrasse — Rellstenstrasse

* Buelstrasse bis Feldblumenstrasse

* Sonnenbergstrasse

* Industriering — Poststrasse

¥ Soodstrasse

* Wannetenstrasse — Bernhofstrasse bis Abzweigung Breitenstr.
* Bernhofstrasse ab Ritlibachweg bis Albisstrasse
* Finsterritistrasse

* Sihlstrasse

Sammelstrassen rechts der Sihl:

* Tiefackerstrasse

* Kilchbergstrasse

* QGrltstrasse

* Obertilistrasse

* Muhlebricke — Ritistrasse — Kopfholzstrasse
* (Zwéngiweg —) Lettenstrasse

o Strasse entlang der A3 zur Gritstrasse

e Erschliessungsoptionen Letten

Siedlungsorientierte Strassenraumgestaltung:

o Albisstrasse im Stadtzentrum

e Zlrichstrasse im Stadtzentrum

Wachtstrasse im Stadtzentrum

Zurichstrasse im neuen Quartierzentrum Sunnau-Lebern

Dosierung der Verkehrsmengen:

* Mihlebricke

e Sunnau und evtl. Grit sowie Tiefackerstrasse
e Grltstrasse (Hohe Lebernhiigel)

e Soodstrasse (Hohe Pumpwerkstrasse)

Die festgelegten Sammelstrassen dienen der Groberschliessung des
Siedlungsgebietes und, die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstras-
sen erganzend, als Verbindungen zu den benachbarten Ortschaften.
Sie sind so zu gestalten, dass die Sicherheit flir Fussganger und Rad-
fahrer gewahrleistet ist und ein attraktiver Strassenraum entsteht,
insbesondere in Quartierzentren.

Um das Stadtzentrum funktional und gestalterisch aufzuwerten, sol-
len Umgestaltungen der (bergeordnet festgelegten Zirich-, Albis-
und Wachtstrasse in Zusammenarbeit mit den Betroffenen geplant
und realisiert werden. ‘
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Die geplante Strasse entlang der A3 ist die einzige Netzerganzung.
So logisch diese — nebst der vorgesehenen Groberschliessung von
Lebern und Moos — auch fiir Fahrten zum Autobahnanschluss und
zur Entlastung der Tiefackerstrasse ist, so sehr wird neuer "Schleich-
verkehr" via Griitstrasse befiirchtet. Die neue Strasse soll deswegen
so gestaltet werden, dass Durchfahrten nicht verhindert, aber dosiert
(minimiert) werden kénnen und dass der Verkehr via die neue Ver-
bindung ruhig und sicher ablaufen wird. Dies wird insbesondere auch
in dem Bereich vorgesehen, wo der Lebernhligelweg die Grutstrasse
guert.

Im gleichen Sinn soll die Soodstrasse, insbesondere im Bereich der
Pumpwerkstrasse so gestaltet werden, dass der Verkehr des Gebie-
tes Sihlhof und der Industrie-, Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe
"Sood" nach Maglichkeit direkt auf die Sihltalstrasse und den Indu-
striering kanalisiert werden.

Ostlich der Autobahn kénnte das Bauentwicklungsgebiet Letten (vgl.
Kap. 4.2), umrahmt von der Unteren Lettenstrasse, der Lettenstrasse,
dem Zwangiweg und der Autobahn, in ferner Zukunft eingezont und
tiberbaut werden. Zwei Pfeile geben an, wie dieses Gebiet grober-
schlossen werden kdnnte.

Bestehende Strassen, die im Verkehrsplan nicht als Hauptverkehrs-
oder Sammelstrassen bezeichnet sind, sollen — durch entsprechende
Massnahmen unterstiitzt — ganz auf die Belange der Fussgénger und
Radfahrer sowie auf den Schutz der Anwohner vor den Gefahren und
Immissionen des motorisierten Verkehrs ausgerichtet werden. Das
Stichwort heisst Verkehrsberuhigung.

Verkehrsberuhigte Strassen sollen so gestaltet werden, dass sich der
motorisierte Verkehr vor allem langsamer, aber auch ruhiger bewegt.
Die verkehrsberuhigten Strassen sind sowohl Bestandteil des Netzes
von Fussganger- und Radfahrerverbindungen als auch Bestandtell
des Strassennetzes.

In leicht beschrianktem Masse kénnen auch Sammelstrassen so ge-
staltet werden, dass der Verkehr langsamer wird. Beispielsweise ist
die Sonnenbergstrasse bereits heute so gestaltet.

Insbesondere Gebiete, deren Strassen und Wege von Hauptver-
kehrs- und/oder Sammelstrassen umschlossen sind, aber auch nicht
vollstandig umschlossene Wohngebiete eignen sich far Tempo 30-
Zonen. Eine Beurteilung im Einzelfall ist unerlésslich.
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Bahnlinie:
* Anschlussgleis Sood

Ortsbuslinien mit Haltestellen:

* Bahnhof Adliswil - Mittelleimbach (Linie 1)
mit den Haltestellen: Bahnhof Adliswil, Poststrasse, Zelgstrasse
41/Bodenacher, Glarnischstrasse/Quellenstrasse, Zelgstrasse 6,
Mittelleimbach.

* Bahnhof Adliswil = Wacht (Linie 2)
mit den Haltestellen: Bahnhof Adliswil, Blinistrasse (e), Rifert-
strasse, Schulhaus Kopfholz, Kopfholz- /Ritistrasse, Obertili-
strasse, Tobelhof.

* Bahnhof Adliswil — Blichel (Linie 3)
mit den Haltestellen: Bahnhof Adliswil, Wanneten-/Haldenstrasse,
Landolt Junkerstrasse, Blichel.

e Bahnhof Adliswil — Sanitas (geplante Linie 4)
mit den Haltestellen: Bahnhof Adliswil, Krone, Tiefacker, Griit (e),
Dietlimoos (), Gritstrasse (e), Krankenhaus Sanitas.

e Bahnhof Adliswil — Birkenstrasse (geplante Linie 5)
mit den Haltestellen: Bahnhof Adliswil, Kronenwiese (e), Badstras-
se, Talstrasse (°), Birkenstrasse (e).

e Bahnhof Adliswil — Hofern (geplante Linie 6)
mit den Haltestellen: Bahnhof Adliswil, Wanneten-/Haldenstrasse,
Stiegstrasse (e), Hofernweg (e).

Auf die regionalen Festlegungen abgestimmt, wird im Zusammen-
hang mit der Erschliessung des neuen Stadtquartiers Sunnau-Lebern
eine flachendeckende, kostenglnstige Erschliessung durch offentli-
che Verkehrsmittel angestrebt. Ein zweites Ortsbusfahrzeug soll
eingesetzt werden. Damit wird es moglich, das Streckennetz des
Ortsbusses zu verdoppeln und eine flaichendeckende Erschliessung
im Halbstundentakt anzubieten.

Das festgelegte Streckennetz muss durch ein Liniennetz ergénzt
werden. Es muss von Bussen im Linienbetrieb abgefahren werden
kdénnen, so dass moglichst wenig Umsteiger von der einen Linie auf
die andere entstehen. Viele Kurse und aufeinander abgestimmte
Fahrpldne sollen die Reisezeit (Wartezeit an den Haltestellen und
Umsteigestationen) verklirzen und letztlich sollte das Ganze noch
wirtschaftlich (mit mdglichst kleinen Defiziten) moglich sein. Um die-
se Probleme I6sen zu kénnen, braucht es vertiefte Studien, die Uber-
dies das Zusammenspiel des Ortsbusses (kommunale Festlegung)
mit den regionalen Buslinien (vgl. Kap. 6.2.1) berlcksichtigen muss.
Im Verkehrsplan kénnen deswegen nur provisorische Angaben (ber
die Linienflihrung von Bussen (das Liniennetz) gemacht werden.
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Fussgangerverkehr

Ubergeordnete Festlegungen

* Albisgratweg.

* Durchgehender Hohenweg:
Verbindung vom Risweg zum Reservoir Oberleimbach e (geplant)
— Rebeggweg - zur Schiessanlage Buel e (geplant) — Chalberweid
— oberer Hohenweg via Felseneggweg bis Stiegstrasse -
Stiegstrasse — Verbindung zur Bichelrti ¢ (geplant) — via Rossweg
zum Bernerrain - via Reservoir Rebweid zur Waldistrasse.

* Risweg - Feldblumenstrasse — Buelweg.

* Risweg — Baldernstrasse — Leimbachstrasse — Bahnstation Sood -
Im Sihlhof — Tifisteg.

* Felseneggweg — Rellstenstrasse - Uberfiihrung Sihltalstrasse und
Sihltalbahn — Bahnhof Adliswil.

* Bucheneggweg - Ritlibachweg — Buttenaustrasse — Bahnstation
Sihlau.

* Rossweg — Bernerrain — Bucheneggweg.

* Durchgehende rechtsufrige Verbindung entlang der Sihl mit den
Sihlbriicken: Sihlau, Bahnhofbricke und Tufisteg.

* Bushaltestelle Tiefacker — Lebernhligelweg - Griitstrasse — Kran-
kenhaus Sanitas (- Kilchberg).

* \Webereistrasse — Wachtgasse - Kirchstrasse — Kirchweg — Oberti-
listrasse — Geroldsriti — Untere Chopfholzstrasse.

Ausgangspunkte der Ubergeordneten Festlegungen sind die Statio-
nen der Sihltalbahn und die Bushaltestelle Tiefacker. Die festgeleg-
ten Verbindungen bilden im Prinzip das Netz der lbergeordneten
Wanderwege.

Kommunale Festlegungen

Fussgangerverbindungen: siehe Karte

Fussgéngerbereiche:

* Zentrum (Florastrasse bis Poststrasse)

* Zentrum Kronenstrasse (zwischen Sihl und Kronenstrasse)
e Quartierzentrum Sunnau-Lebern

Ein dichtes Netz von mdglichst direkten Fussgdngerverbindungen,
das Umwege reduziert, ist die Voraussetzung, dass gerne zu Fuss
gegangen wird und dass der &ffentliche Verkehr "von der Haustlre
weg" beniitzt werden kann.
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Adliswil hat bereits ein vorzlgliches (sehr dichtes) Netz von Fuss-
gangerverbindungen. Diese sind oft keine eigenen Wege, sondern
verlaufen entlang den Hauptverkehrs- und Sammelstrassen auf ein-
oder beidseitigen Trottoirs. Auch entlang von Erschliessungsstrassen
kénnen sie auf Trottoirs verlaufen oder mit Erschliessungsstrassen,
mit Wohnstrassen oder Zufahrtswegen identisch sein.

Links der Sihl sind nahezu 30 Netzergdnzungen vorgesehen. Neun
davon Uberqueren, (berbricken oder unterfihren natirliche oder
kinstliche Hindernisse:

zweimal die Sihl,

dreimal die Sihltalbahn,

dreimal die Sihltalstrasse,

einmal die Poststrasse.

Es handelt sich dabei um neun , Schlisselstellen” im Netz der Fuss-
gangerverbindungen, die besonders geeignet sind, Wege abzukir-
zen und/oder neue attraktive Verbindungen anzubieten.

Rechts der Sihl sind ebenfalls rund 30 Netzergédnzungen vorgesehen.
Drei davon im bebauten Gebiet, ndmlich:

— von der Hofackerstrasse zur Tiefackerstrasse,

— von der Grundstrasse zur Badstrasse,

— Abkirzung Rutistrassenschlaufe.

Auch diese Netzerganzungen rechts der Sihl sind ,Schlissel-
stellen”. Insbesondere ergibt sich damit auch eine hervorragende,
vom Motorfahrzeugverkehr weitgehend unabhéngige Verbindung
von der Talstrasse via Badstrasse — Grundstrasse — Kronenstrasse
und neuen Sihlsteg ins Zentrum.

Rund 20 Netzerganzungen umfasst die Erschliessung des neuen

_ Quartiers Sunnau-Lebern.

Geplante Verbindungen sollten, wo immer mdglich Fusswege wer-
den, die je nach Ausbau und Funktion auch von Radfahrern mitbe-
nutzt werden kénnen.

— Im bestehenden Siedlungsgebiet geplante Wege schliessen Liik-
ken im Netz der bestehenden Fussgangerverbindungen zum
Dorfzentrum, zu den Schulen, Kindergérten, Freizeit- und Sport-
anlagen, zu den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs und zwi-
schen den Quartieren.

— Im neuen Stadtquartier Sunnau-Lebern geplante Verbindungen
sind ebenfalls aufs Quartierzentrum sowie auf obgenannte beste-
hende und geplante Ziele ausgerichtet.

Topographische, natlrliche und kinstliche Hindernisse gilt es zu
Uberwinden. Dies wird nicht zuletzt auch eine bauliche und gestalte-
rische Herausforderung werden. Einige direkte Verbindungen sind
nur mit Treppen maoglich.
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Die Winsche nach moglichst direkten, gefahrlosen Verbindungen fir
Fussgénger sind wahrscheinlich noch grésser als die im Verkehrsplan
aufgezeigten. Es bleibt Aufgabe der verantwortlichen Behorden,
stets alle Veranderungen im Siedlungs- und Verkehrswegebau auf
allféllige Erganzungen des Fusswegnetzes hin zu prufen.

Anlagen fur Fussgédnger sind freundlich und einladend zu gestalten.
Im besiedelten Gebiet sollen sie in der Regel bei jeder Witterung
begehbar sein. Uberginge (ber die Hauptstrassen sind besonders
sorgfaltig und sicher auszubilden.

Fussgéangerverbindungen koénnen, auch Uber private Grundstiicke

verlaufen. In diesem Fall gelten sie nur als bestehend, wenn ein ent-

sprechendes Wegrecht im Grundbuch eingetragen ist. Ansonsten

ailt das Wegstlick als geplant; seine 6ffentliche Begehbarkeit soll in

Absprache mit dem Grundeigentiimer gesichert werden. Dazu bieten

sich der Gemeinde vor allem folgende Méglichkeiten:

— freihandiger Landerwerb oder Landumlegung

— Quartier- oder Gestaltungsplédne in Neubaugebieten

— privatrechtliche Vereinbarungen mit den Grundeigentimern und
Eintrag des Wegrechtes im Grundbuch.

Die Realisierung der vorgeschlagenen Massnahmen hat nach den
Méglichkeiten des Finanzplanes und in Koordination mit Neutber-
bauungen (Privatwege) sowie mit Sanierungs- und Reparaturarbeiten
an Strassen und Werkleitungen zu erfolgen.
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Radfahrer- und Reiterverkehr

Ubergeordnete Festlegungen

* Zelgstrasse — Sonnenbergstrasse - Milimattenweg - Bernhof-
strasse — Bichelstrasse — Finsterritistrasse — Waldistrasse — Al-
bisstrasse

* Sihltalstrasse

* Kléranlage — Radweg links der Sihl — Werdbriicke — ZUrichstrasse —
Sihlquai — Webereistrasse — Sihlweg - Sidiweg

* Sihlquai - Kilchbergstrasse — Talstrasse — Verbindung zur Rifert-
strasse — Rifertstrasse nach Riischlikon

Die Ubergeordneten Festlegungen von Verbindungen fir Radfahrer
erstrecken sich vor allem in die Langsrichtung des Tales. Von
Langnau kommend, ist die vorerst rechtsufrig, nach der Werdbriicke
linksufrig und bei der Klaranlage wieder rechtsufrig vorgesehene
Verbindung entlang der Sihl praktisch ein reiner Radweg. Die Ubrigen
Verbindungen sind Radrouten, die vorwiegend auf bestehenden
Strassen verlaufen.

Kopfholz — via Scheibenstand Rischlikon — Uberfithrung A3 (Kilch-
bergstrasse) — Reservoir Aspholz (¢) — Unterfihrung A3 (Gritstrasse) —
Weg entlang der A3-(e) — Griitweg (¢) — Entlisberg

Der Reitweg fUhrt an drei Stallungen vorbei und verbindet die Reit-
wege im Chopfholzwald mit den Reitwegen am Entlisberg.

Kommunale Festlegungen

Verbindungen fur Radfahrer:

* bestehende Verbindungen siehe Karte

e Verbindung entlang der A3

o Verldngerung der Verbindung entlang der A3 bis Zwangiweg
e Uberquerung Zirichstrasse zur Sportanlage Tiifi

e Verbindung Gritstrasse — Griit — TUfi

e Verbindung Grundstrasse — Badstrasse

e Uberfiihrung der Poststrasse mit Bahnfussweg

e Bahnunterfiihrung Sonnenbergfussweg — Florastrasse

e Verbindung Wachtstrasse — Rifertstrasse bei Weissberg
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Bike-and-Ride-Anlagen (B+R):
* Sood

* Bahnhof Adliswil Ost

e Bahnhof Adliswil West

e Sihlau

e Grat

Verbindung fir Reiter:

e Gritweg — Reitstall Tufi (Verbindungsstrecke)

Radfahrer wiinschen sich, wie Fussgénger, direkte und gefahrlose
Verbindungen abseits des Motorfahrzeugverkehrs zwischen den
gleichen Zielen, die diese haben. Fussgangerverbindungen sollten
grundsétzlich auch Verbindungen fir Radfahrer sein.

Der Verkehrsplan beschréankt sich darauf, die wichtigsten winschba-
ren Radfahrerverbindungen festzuhalten, welche die Ubergeordneten
in idealer Weise ergdnzen. Im einzelnen kénnen diese Verbindungen
bestehende oder geplante, durchgehende oder partielle Radwege,
Radstreifen oder lediglich Radrouten sein.

Hauptverkehrs-, Verbindungs- und Sammelstrassen sind ebenfalls
Verbindungen - fir die Radfahrer. Besonders im higeligen Gelénde
weisen diese Strassen meistens geringere Geféllsverhaltnisse auf als
separate Wege. An einigen Stellen des Netzes muss das Rad jedoch
gestossen werden, um Hohendifferenzen zu tUberwinden.

Organisatorische und bauliche Massnahmen, um die Sicherheit und
die Attraktivitait von Verbindungen fur die Radfahrer zu verbessern,
sind nicht nur fir die in Ubergeordneten Planungen festgelegten
Verbindungen ein immerwéhrendes Anliegen, sondern auch fir
kommunal festgelegte Radfahrerverbindungen.

Wo immer moglich, sollten Radfahrer ihre Velos unmittelbar am
Zielort auch abstellen kénnen. Nach Maoglichkeit sind an allen wichti-
gen Zielorten gedeckte Veloabstellplatze anzubieten.

Veloabstellplatze unmittelbar bei den Bahnstation Bahnhof Adliswil
und Sood sowie bei der Bushaltestelle Grit sollen die Kombination
vom Radfahrerverkehr (Feinverteilung) mit dem &ffentlichen Verkehr
(Grobverteilung) férdern, das sogenannte Bike and Ride (B+R).

Bei Reiterinnen und Reitern besteht der Wunsch nach einer Galopp-
strecke in Adliswil. Sie kann parallel zum Reitweg im Freihaltegebiet
entlang der Nationalstrasse (Gebiet Lebern) angelegt werden. Die
Realisierung kann zeitlich unabhdngig von der nutzungsplanerischen
Umsetzung der Richtplanung erfolgen.
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Kapitel 7 Versorgungsplan

Versorgungsplan

Abgrenzung

Da das damalige Siedlungsgebiet von Adliswil weitgehend Uberbaut
und groberschlossen war, wurde im kommunalen Gesamtplan 1981
auf einen Teilplan Versorgung verzichtet.

Aus folgenden Grinden erscheint heute die Erarbeitung eines Ver-
sorgungsplans notwendig:

— Die Erganzung des Siedlungsgebiets Lebern und die neuen Nut-
zungen im ganzen Entwicklungsraum Sunnau-Lebern erfordern
Groberschliessungsanlagen. In diesem Teil hat der Versorgungs-
plan die Aufgabe, die Groberschliessung des neuen Siedlungs-
gebiets aufzuzeigen.

— 1995 hat der Stadtrat eine Energieplanung festgesetzt, welche die
Warmeversorgung des Siedlungsgebietes koordiniert und Priori-
tatsgebiete fir bestimmte Energienutzungen bezeichnet. Die
wichtigsten Inhalte sollen in aktualisierter Form durch deren Be-
zeichnung im Versorgungsplan politisch abgestitzt und behor-
denverbindlich festgelegt werden.

Zudem préazisiert der kommunale Versorgungsplan die kantonale
Festlegung der EWZ-Hochspannungsleitung (als Informationsinhalt).
Im Versorgungsplan wird generell darauf verzichtet, bestehende
Groberschliessungsanlagen darzustellen.

Der Versorgungsplan stutzt sich fast durchwegs auf vorhandene

Grundlagen ab:

— kommunale Energieplanung 1995 (vom Regierungsrat genehmigt
am 21.2.96)

— Generelle Wasserplanung 1995 (Knotenplan zur Netzberechnung)

— Generelles Entwasserungsprojekt (GEP), Meteor- und Schmutz-
wasser

— Entwicklungskonzept Sunnau-Lebern 1996

Der Versickerungsplan von 1990 ist direkt anwendbar. Sein Inhalt

wird nicht in den Versorgungsplan dbernommen.

Das Generelle Entwésserungsprojekt ist fir das Gebiet Sunnau-

Lebern-Letten zu Uberarbeiten, damit fir die Projektierung der Ent-
waésserungsleitungen genauere Grundlagen vorliegen.
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Inhalt

Erschliessungsoption
Letten

Fuds 1

Festlegung

Groberschliessung Sunnau-Lebern

Zur Erganzung der Groberschliessung des Entwicklungsraums
Sunnau-Lebern sind neben den festgelegten Verkehrsanlagen auch
neue Wasser- und Abwasserleitungen notwendig.

Fir das Bauentwicklungsgebiet Letten sind die Erschliessungsoptio-
nen offenzuhalten. Die daflr notwendigen Vorleistungen sollen al-
lerdings moglichst gering bleiben, da keineswegs sicher ist, ob das
Gebiet je Uberbaut wird.

Wasserversorgung

*bestehend
« geplant

e Lebern - Moos: Neubau Transport- und Versorgungsleitung oder
Zwangiweg - Zlrichstrasse: Sanierung und Ausbau (Varianten)

Erlduterungen

Option Letten

7.2.2

Abwasserbeseitigung
im Trennsystem

Festlegung
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Das Gebiet Sunnau-Lebern ist an sich groberschlossen. Notig ist
jedoch eine Transportleitung zwischen den beiden bestehenden
Reservoirs und dem Seewasserwerk (obere Druckzone der Wasser-
versorgung). Im Gespréch dafir ist der Bau einer neuen Leitung Let-
ten - Moos entlang der Autobahn, von der aus auch die anliegenden
Baugebiete Lebern und Moos direkt erschlossen werden kdénnten
und die zudem die Versorgungssicherheit der oberen Druckzone
erhohen wiirde. Eine Alternative dazu ist der Ausbau der bestehen-
den Leitung Zwéngiweg - Zirichstrasse. Beide Varianten sollen of-
fengehalten werden.

Die Erschliessungsoption fir das Gebiet Letten besteht vom Zwan-
giweg und von der beim Autobahnbau vorbereiteten Unterfiihrung
Moos her.

Abwasserbeseitigung

Die Abwasserbeseitigung erfolgt fir Neubaugebiete im Trenn-
system: Das Meteorwasser wird, wo es im Gberbauten Gebiet nicht
lokal versickern kann, gesammelt und einem Bach oder der Sihl zu-
gefiihrt, die als Vorfluter dienen. Damit belastet dieses unver-
schmutzte Wasser die Abwasserreinigungsanlage (ARA) nicht, der in
separaten Leitungen das Schmutzwasser zugeflhrt wird.

o Meteorwasserleitung Lettenstrasse, Ableitung (z.T tUber beste-
hende Leitungen) in den Gritbach

e Schmutzwasserleitung Lettenstrasse, Ableitung zur Zlrichstrasse

e Schmutzwasserleitung Sunnau, Ableitung zur ARA

Kommunaler Richtplan 1998
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Das nérdliche Teilgebiet Moos wird im Mischsystem nach Ziirich
entwassert. Die festgelegten Leitungsergdnzungen erschliessen das
sudlich der Wasserscheide gelegene Gebiet; sie fiigen sich ins be-
stehende Netz der Meteor- und Schmutzwasserleitungen ein.

Die Schmutzwasserleitung von der Sunnau in Richtung Sihl soll so-
weit wie méglich parallel zu den bestehenden Wasser- und Gaslei-
tungen verlegt werden. Dabei sind Vorkehren fiir die allfallige Ver-
legung einer Abwérmeleitung von der ARA zu priifen (vgl. Kap. 7.3.2).

Auf der Hohe der vorbereiteten Strassenunterfiihrung (vgl. Verkehrs-
plan) wird die Mdoglichkeit geschaffen, das Gebiet Letten bei einer
allfélligen spateren Erschliessung an das Entwésserungsnetz anzu-
schliessen. Die Anschlussmoglichkeit fir Meteorwasser, das Rich-
tung Zdrich fliesst, besteht bereits beim Autobahnknoten.

Warmeversorgung

Die kommunale Energieplanung von 1995 wurde als Entscheidungs-
grundlage fir die Stadtbehoérden erarbeitet, um eine rationelle und
umweltschonende Energieversorgung zu beglinstigen. Sie bezweckt
eine rdumliche Koordination zwischen den Versorgungsgebieten
verschiedener Energietrdger, z.B. zwischen der Abwarme aus der
Abwasserreinigungsanlage (ARA) und der Erdgasversorgung. Dabei
wurde die Prioritatenliste geméass kantonalem Richtplan befolgt, der-
zufolge umweltschonende und standortgebundene Energietriger
Vorrang haben gegeniber anderen.
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Gestltzt auf die Ziele des nationalen Programms ‘Energie 2000’ und
der kommunalen Energieplanung 1995 werden folgende Energie-
ziele verfolgt:

— Der Energieverbrauch der privaten Bauten soll bis im Jahr 2000
auf dem Stand von 1990 stabilisiert, derjenige der 6ffentlichen
Bauten um 20% reduziert werden.

— In den Prioritdtsgebieten fir die ARA-Abwarmenutzung werden
glinstige Voraussetzungen flr einen spateren Warmeverbund ge-
schaffen. Das Holzpotential der stadteigenen Walder soll bis im
Jahr 2000 mehrheitlich genutzt werden. Bei 6ffentlichen Bauten
sollen Sonnenenergieanlagen gepruft werden.

— Bei Grossfeuerungen sollen gasbetriebene WKK-Anlagen vorge-
sehen werden.

In der Zwischenzeit sind bereits verschiedene Empfehlungen der
Energieplanung befolgt worden. Bei einzelnen Prioritatsgebieten
haben genauere Abklarungen fir konkrete Bauvorhaben zu Entschei-
den zugunsten anderer Energietrdger gefiihrt. In verschiedenen Ge-
bieten, fur die im Energieplan eine Versorgung mit Erdgas vor-
gesehen war, sind die entsprechenden Hauptleitungen zur Grober-
schliessung bereits gebaut oder im Bau.

Um den Inhalt des Energieplans entsprechend zu aktualisieren und
politisch breiter abzustlitzen, wird er in den Richtplan Gbernommen.
Die Festlegungen erhalten damit behordenverbindliche Wirkung.

Energiepotentiale

Abwasserreinigungsanlage als Abwarmequelle (kantonal)

Die Festlegung der ARA Sihltal als Abwarmequelle im kantonalen
Richtplan verpflichtet die Stadt Adliswil zu prifen, wie die Abwéarme
genutzt werden kann, und die nétigen planerischen Festlegungen zu
treffen. Das nutzbare Warmepotential betragt maximal 14’000 MWh,
womit sich eine Geschossflache von 200000 m? beheizen liesse.

Erdwarmenutzung

e Hanglagen und erhoht gelegene Gebiete beidseits des Talbodens

Diese Festlegung hat nur hinweisenden Charakter; die Abgrenzung
des Gebiets, in welchem Erdwarmenutzung mdglich ist, dient vor
allem zur Information und Motivation.

Kommunaler Richtplan 1998
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Die Nutzung der Erdwarme mittels Erdwarmesonden macht tech-
nologisch grosse Fortschritte und wird wirtschaftlich attraktiv; sie ist
konzessionspflichtig. Einer Konzession steht in den bezeichneten
Gebieten ohne grundwasserfiihrende Schichten aus heutiger Sicht
nichts im Wege (vgl. Erdwarmesondenkarte des Kantons Zirich).

Energieholz

Der zusatzlich als Energieholz nutzbare Teil des Adliswiler Walder-
trages hat einen Energieinhalt von rund 2'000 MWh/a. Hinzu kom-
men Importe aus dem Staatswald Buchenegg, aus Ruschlikon und
der Stadt Zurich im Umfang von 1’5600 MWh. Gesamthaft lassen sich
damit in Neubauten rund 200 Wohneinheiten beheizen.

Prioritatsgebiete der Warmeversorgung

Nutzung der Abwarme aus der Abwasserreinigungsanlage

e Sihlhof

Im heute mit Gas versorgten Gebiet Sihlhof hat die Nutzung der Ab-
warme aus der Abwasserreinigungsanlage 1. Prioritat.

Die ARA Sihltal verfliigt Gber ein nutzbares Warmepotential von ma-

ximal 14’000 MWh/a. Das Gebiet Sihlhof bietet die besten Voraus-

setzungen fur dessen wirtschaftliche Nutzung. Der Warmebedarf

betréagt ca. 3'200 MWh/a. Die Vorkehren fir eine spatere Abwarme-

nutzung sind bereits getroffen; insbesondere wurden

— eine Niedertemperaturheizung erstellt und

— die Heizzentralen so konzipiert, dass die Einspeisung der Abwar-
me mit geringem Aufwand erfolgen kann (Raumreserve fur War-
metauscher, Anschlussflansch, Steuerung).

Die Leistung des Abwassers im kéltesten Monat reicht aus, um ne-
ben dem Sihlhof zwei weitere Gebiete mit einem &hnlich hohen
Waérmebedarf zu versorgen. Voraussetzung dafur ist, dass die Ab-
wéarme als Grundversorgung genutzt wird, die Spitzen des Warme-
bedarfs jedoch mit einem Gas- oder Olkessel abgedeckt werden
(bivalenter Betrieb).

Nutzung der ARA-Abwarme als Option:

e Sunnau

e QGrut

e zwischen Sihltalstrasse und SZU-Linie
e Soodmatte
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In den vier Gebieten sollen die Voraussetzungen geschaffen werden

oder gewahrt bleiben, dass zu einem spateren Zeitpunkt mit verhalt-

nismassig geringem Aufwand die Abwarme genutzt werden kann.

Insbesondere sollen

— pro Uberbauung bzw. pro Baufeld eine Heizzentrale erstellt wer-
den,

— die vorlaufige Feuerung so konzipiert sein, dass eine spatere Ver-
wendung zur Spitzendeckung maoglich ist,

— Niedertemperaturheizungen erstellt werden und

— in den Heizzentralen genliigende Raumreserven vorhanden sein
(Warmetauscher).

Die Voraussetzungen fir die Realisierung der Abwarmeversorgung
dieser vier Gebiete sind ebenfalls glinstig. Deshalb soll die Option
zur Abwarmenutzung offengehalten werden, bis klar ist, welche Ge-
biete mit dem verbleibenden Potential der ARA-Abwéarme versorgt
werden. Der Zeitpunkt der Realisierung ist offen. Er richtet sich nach
den rechtlichen und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen.

Gasversorgung

* Perimeter der heutigen Gasversorgung (Groberschliessung)

Innerhalb des heute bereits mit Gas erschlossenen Gebiets soll im
Sinne einer wirtschaftlichen und madglichst umweltschonenden Ver-
sorgung die Anschlussdichte erhéht werden.

Ausdehnung Gasversorgungsgebiet 1. Prioritat

e Quellenstrasse - Feldblumenstrasse - Hindli

e \Weinbergstrasse - Im Stieg

e \Wanneten - Breitenstrasse - Wilhof - Bernhofstrasse

e Sihlmatten

e Geroldsriti - Egg - Kopfholzstrasse - Forliweid - Wohnzone Tal
(Areal Tennisplatze)

e Werd

e Moos - Lebern

Die bezeichneten Gebiete sind durch ihre Lage und bauliche Dichte
geeignet, um zusatzlich mit Gas erschlossen zu werden. In diesen
Gebieten hat Erdgas Prioritdit gegeniber anderen Energietréagern.
Der individuelle Einsatz von anderen, insbesondere erneuerbaren
Energien (wie Sonnenenergie) wird dadurch nicht eingeschrankt.

Gebiete, die mit Erdgas erschlossen werden, sollen einen hohen
spezifischen Energiebedarf aufweisen. Damit kann eine wirtschaftli-
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che Gasversorgung gewaéhrleistet werden. Gas hat gegeniiber Erddl
den Vorteil eines geringeren Ausstosses von Kohlendioxid (COz2),
Stickoxid (NOx) und Schwefeldioxid (SO2).

Ausdehnung Gasversorgungsgebiet 2. Prioritat
e (Gestaltungsplangebiet Hofern

e Reihenhaussiedlung Wilacker

e sldliche Lebern

° Sunnau

e Gritstrasse

Das Gasversorgungsgebiet wird in diese Gebiete nur ausgedehnt,
wenn sich keine wirtschaftlich zumutbare Versorgung mit erneuerba-
ren Energietragern realisieren lasst.

Im Fall des Gestaltungsplangebiets Hofern ist in Prioritdt ein An-
schluss an die projektierte Holzschnitzelheizung im Schulhaus Ho-
fern anzustreben.

Die bestehende Reihenhaussiedlung Wilacker verfigt pro Haureihe
Uber eine Heizzentrale und kénnte dereinst mit kleinem Aufwand an
einen Holzwarmeverbund Wil/Wilacker angeschlossen werden.

Die stdliche Lebern mit einer voraussichtlich weniger dichten Be-
bauung (Quartierpark, Hanglage etc.) ist zur Erstellung von Niedrige-
nergiebauten mit Nutzung der Sonnenenergie und der Bodenwédrme
besonders geeignet. '
Fir das Gebiet Sunnau ist vorldufig eine Erschliessung mit Erdgas
vorgesehen. Falls es zu einem spateren Zeitpunkt doch mit ARA-
Abwarme versorgt wird, dient die Erdgaserschliessung zur Abdek-
kung der Bedarfsspitzen.

Die Gaserschliessung des Gebiets Banklen von Kilchberg aus legt
den Zusammenschluss der dazu geplanten Mitteldruckleitung mit
der Adliswiler Mitteldruckleitung in der Zlrichstrasse nahe. Dadurch
kann die Versorgungssicherheit fir beide Werke gesteigert werden.
Der direkte Anschluss der Bauten beidseits der Gritstrasse an die
Mitteldruckleitung ist moglich.

o WKK-Priifungspflicht fir neue und zu sanierende Anlagen utber
einer geeigneten Leistungsgrosse

Die Stadt macht bei grossen Bau- oder Sanierungsvorhaben die Pri-
fung einer Warmekraftkopplungsanlage zur Auflage. Sie stiitzt sich
dabei auf & 13 Energiegesetz und 88 222 sowie 295 PBG. Bei tech-
nischer Eignung ist mindestens die Option langerfristig zu sichern.

Die an sich schon geringeren Kohlendioxidemissionen von Gashei-
zungen werden durch die Warmekraftkopplung zusatzlich verringert,
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wenn davon ausgegangen wird, dass die produzierte Elektrizitat an-
dernorts zum Betrieb von Warmepumpen dient, welche dem Was-
ser, der Luft oder dem Boden Warme entziehen.

Verluste
10%

Brennstoff
100%

Nutzwérme total 150 - 180 %

Warmepumpen

Energieholznutzung

e Schulhaus Hofern (ergénzt mit Gestaltungsplangebiet)
e Neubaugebiet Wil/Wilacker (erganzt mit Reihenhaussiedlung
Wilacker)

Die Energieholznutzung hat in den beiden Gebieten Prioritét vor an-
deren Energieversorgungen.

Holz ist ein lokal verfligbarer, erneuerbarer Energietrdger. Durch sei-
ne Verbrennung wird nicht mehr Kohlendioxid freigesetzt als im
nachwachsenden Holz wieder gebunden wird, d.h. die Verbrennung
von Holz ist CO,-neutral.

Der Bedarf des Neubaugebiets Wil/Wilhof liegt bei rund 1°000
MWh/a. Fiir das Schulhaus Hofern wurde 1997 der Einbau einer
Holzschnitzelheizung beschlossen (bivalent, d.h. mit Heizkessel zur
Spitzendeckung). |hr Holzenergiebedarf wird rund 900 MWh/a betra-
gen. Damit wiirde mehr als die Hélfte des gesamten Potentials von
ca. 3'5600 MWh/a genutzt (vgl. Kap. 7.3.1).

Ob das angrenzende Gestaltungsplangebiet an die projektierte Holz-
schnitzelheizung im Schulhaus Hofern angeschlossen werden kann,
ist im Zeitpunkt der Erarbeitung des Gestaltungsplans zu prifen.
Eine entsprechende Erweiterung des Versorgungsgebietes konnte
insbesondere in Kombination mit Energiesparmassnahmen beim
Schulhaus vorteilhaft sein.

Zum Zeitpunkt, zu dem die Uberbauung des Gebiets Wil/Wilacker
einsetzt, ist zu prifen, ob die bestehende Reihenhaussiedlung in die
Wirmeversorgung einbezogen wird. Damit wére von Beginn weg ein
grosser Abnehmer vorhanden, der eine Grundauslastung der Holz-
schnitzelheizung sichert.
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Elektrizitatsversorgung

Die Festlegung der groben Linienfiihrung von Hochspannungslei-
tungen liegt in der Kompetenz der kantonalen Richtplanung. Der
Richtplan vom 31. Januar 1995 macht deutlich, dass die 150 kV-
Leitung des EWZ entlang der Autobahn ersetzt werden soll durch
eine 380 kV-Leitung. Der kommunale Richtplan prazisiert nun diese
Festlegung.

In den im Sommer 1997 aufgelegten Projektpléanen wird das Wohn-
gebiet Birkenstrasse - Gritstrasse neu von der Hochspannungslei-
tung umfahren. Die bestehende Leitung wird abgebrochen. Dies
bedeutet eine deutliche Verbesserung der Wohnsituation in diesem
Gebiet.

Fur den Abschnitt Lebern - Moos stellt der kommunale Richtplan die
Verlegung der neuen Leitung auf die Ostliche Seite der Autobahn dar,
wie sie von der Stadt Adliswil im Rahmen des Planauflageverfahrens
beantragt worden ist. Eine solche Linienfihrung bedeutet einen
Platzgewinn im erweiterten Siedlungsgebiet Lebern, da der seitliche
Sicherheitsabstand von Wohngebéduden (herunterhangende Drahte)
wegfallt. Die Verlegung hatte auch fur die Wohnqualitat im neuen
Quartier (elektromagnetische Felder) und fir die Gestaltung des
Wohnumfeldes grosse Vorteile; sie wiirde dem Vorsorgeprinzip ge-
mass Umweltschutzrecht entsprechen.

Im kommunalen Versorgungsplan wird die angestrebte Linienfuh-
rung ebenso dargestellt, wie das bei Ersatz abzubrechende Teilstlick
der bestehenden Leitung. Der Abschnitt von Langimoos (Gemeinde
Ruschlikon) bis Hochweid (Grenze Kilchberg/Adliswil) wird in der Li-
nienfihrung dargestellt, wie sie gemass Plangenehmigungsverfah-
ren vorgesehen ist. Fir den anschliessenden Abschnitt auf Ge-
meindegebiet Adliswil (Hochweid bis Autobahnknoten Wollishofen)
wird die von der Stadt Adliswil im Rahmen des Plangenehmigungs-
verfahrens beantragte Linienfliihrung wiedergegeben. Dabei handelt
es sich nicht um Festlegungen auf kommunaler Stufe, sondern um
eine im Sinne der Stadt Adliswil differenzierte Wiedergabe der kan-
tonalen Festlegung.

Gemdss der Verfligung der Baudirektion des Kantons Zirich (ARV/373
vom 30. Mérz 1999) gelten bei allfilligen Differenzen im Verkehrs- und
Versorgungsplan die rechtskréftigen Festlegungen des regionalen Richt-
planes Zimmerberg RRB Nr. 2258/1998).
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Abfalle — Kompostierung

Durch das wachsende Umweltbewusstsein in der Bevolkerung hat
das Trennen von Abféllen an Bedeutung gewonnen. Seit Einfihrung
der Sackgebihr 1996 in der Stadt Adliswil spricht zusétzlich das fi-
nanzielle Argument flr eine Verringerung des Kehrichtanteils am
gesamten Abfall.

Die organischen Grinabfalle (Garten- und Kichenabfélle) sind von
besonderer Bedeutung: Einerseits machen sie gewichtsmassig ei-
nen grossen Anteil der gesamten Abfallmenge aus, anderseits lassen
sich aus ihnen Komposterde und, bei der anaeroben Kompostierung
(Vergarung), Energie gewinnen, wodurch Kreislaufe der Natur ge-
schlossen werden konnen.

Eine Erhebung der Abteilung Gesundheit und Umwelt der Stadt Ad-
liswil kam 1996 zum Ergebnis, dass rund 40% der Haushalte ihre
Grinabfélle im Garten selbst kompostieren. Fir diese Haushalte be-
steht die Méglichkeit eines Hackseldienstes fiir grobe Abfille (Aste
etc.). Die dezentrale Kompostierung soll weiter geférdert werden.

Fur Haushalte, die nicht selbst kompostieren, werden von April bis
November Gartenabfélle einmal wochentlich gesammelt und der
Kompostierungsanlage in Ottenbach zugefihrt. Fur Kuchenabfalle
mit ihrem hohen Wassergehalt besteht heute keine entsprechende
Sammlung. Als Griinde werden die finanzielle Belastung, die der
Stadt aus einem solchen Angebot entstehen wirde, und die Ge-
ruchsimmissionen im Sommer sowie die Gefahr des Gefrierens der
stark wasserhaltigen Abfélle im Winter angefihrt.

Das Abfallgesetz des Kantons Zirich (vom 25. September 1994)
schreibt in § 2 Abs. 2 vor, dass verwertbare Abfélle in der Regel ge-
trennt gesammelt, daflir geeignete Abfélle vergart oder dezentral
kompostiert werden. Das geanderte Energiegesetz (vom 25. Juni
1995) konkretisiert in § 12a: ,Kompostierbare Abfélle, die nicht de-
zentral kompostiert werden kénnen, sind unter Ausschopfung des
Energiepotentials in zentralen Anlagen zu marktféahigen Produkten zu
verwerten, soweit dies technisch moglich und wirtschaftlich ist.”

Die Vorgabe, dass Grinabfélle, die nicht dezentral kompostiert wer-
den koénnen, vergéart werden sollen, hat 6kologische Grinde: Pro
Tonne Griinabfall fallen bei der Vergédrung bis zu 100 m* Kompogas
an, was dem Energieinhalt von fast 50 | Heizdl entspricht. Mit dem
Kompogas kénnen in einem Blockheizkraftwerk Wéarme und Elektri-
zitdt erzeugt werden, wovon der kleinere Teil fir den Betrieb der
Anlage verwendet werden muss. Es kdnnen aber auch speziell aus-
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gerustete Fahrzeuge betankt werden. Kompogas ist ein Energietra-
ger mit einer neutralen Kohlendioxid-Bilanz (CO,): Bei seiner Ver-
brennung wird nur sowiel CO, freigesetzt, wie durch die nach-
wachsenden Gartenpflanzen wieder gebunden wird.

Die bewaéhrte Technik der Vergédrung wird im Kanton Zirich an vier
Standorten angewendet. Die von Adliswil aus am nachsten gelegene
Anlage in Samstagern verfligt noch Uber freie Kapazitat. Dort wird
das Kompogas aufbereitet und ins Erdgasnetz eingespeist, womit an
verschiedenen Orten am Erdgasnetz Gastankstellen eingerichtet
werden kdnnen.

In Baar besteht eine kombinierte Anlage, in welcher die nassen
Grunabfalle (ca. 1/3 der gesamten Menge) vergart werden und der
daraus entstehende Schlamm zusammen mit den trockenen, groben
Abféllen aerob kompostiert wird. In diesem Anlagetyp fallt weniger
Kompogas an als bei voller Vergarung. Die aus dem Kompogas ge-
wonnene Elektrizitdt und Warme werden vollstandig fir den Betrie
der Anlage verwendet. Auch in Baar wirden zur Zeit die Kapazitdten
noch ausreichen, mit einem Anlieferer wie der Stadt Adliswil einen
Vertrag abzuschliessen.

Beim Abfuhrwesen der Stadt Zirich (AWZ) bestehen Plane fir den
Bau einer Vergadrungsanlage bei der Abwasserreinigungsanlage
Werdholzli. Vorlaufig wird bei der Bemessung der Anlagekapazitat
nicht mit Fremdzulieferern gerechnet.

Beim Entscheid Uber den Umgang mit Griinabféllen werden finan-
zielle Aspekte ein grosses Gewicht haben. Die heute belieferte
Kompostierungsanlage in Ottenbach bietet fir Adliswil sehr glnstige
Konditionen. Allerdings ist fraglich, wie lange die Betriebsbewilligung
noch aufrecht erhalten werden kann, wenn § 12 a des zurcherischen
Energiegesetzes durchgesetzt wird. Die Anlage in Samstagern arbei-
tet der verwendeten Technik entsprechend bedeutend kostspieliger.
Die okologischen Vorteile sind jedoch eindeutig. Etwas billiger ist die
kombinierte Anlage in Baar, wobei hier auch die &kologischen Vor-
teile geringer sind.

Zahlreiche Gemeinden sammeln Grinabfélle nicht mehr gratis ein,
sondern erheben verursachergerechte Geblhren. Deren Hohe sollte
aber so abgestimmt werden, dass nicht ein negativer Anreiz besteht,
Grinabfélle weiterhin dem Hauskehricht beizugeben. Hingegen ist
der Anreiz zur dezentralen Kompostierung auf dem eigenen Grund-
stlick durchaus erwinscht.
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Fazit Folgende Schliisse kénnen fur die Stadt Adliswil gezogen werden:

— Auf dem Gebiet der Stadt Adliswil ist keine Anlage zur Behand-
lung von Griinabfdllen und damit auch keine richtplanerische
Festlegung eines Standorts notwendig.

— Die dezentrale Kompostierung soll weiter geférdert werden.

— Da die dezentrale Kompostierung nicht allen Bewohnerinnen und
Bewohnern moglich ist, sollte unter dem Aspekt der umweltge-
rechten Abfallbehandlung die Einfihrung einer Sammlung von
Grunabfallen (auch Kiichenabfalle etc.) erwogen werden.

— Bei einer der fur die Verwertung in Frage kommenden Anlagen,
z.B. der Kompogasanlage Samstagern, kénnte eine Abnahmeop-
tion gesichert werden.
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3.

hauptsachliche Aus-
wirkungen durch
Entwicklung in Sunnau-
Lebern

8.1

Voraussetzungen fir
starken Bevdlkerungs-
und Arbeitsplatzschub

Tabelle: Einwohner- und
Arbeitspldtze nach Nutzung
und Teilgebieten

Kapitel 8 Auswirkungen

Auswirkungen

Die Auswirkungen der kommunalen Festlegungen werden sich am
deutlichsten im Gebiet Sunnau-Lebern zeigen. Die Bevélkerungs-
entwicklung, das Landschaftsbild, die Verkehrs- und die Umweltsi-
tuation werden sich durch die Entwicklung in diesem Raum wandeln.
Zum Teil sind die Folgen daraus auch in anderen Teilen der Stadt
Adliswil, insbesondere im Zentrum, spurbar.

Die Aussagen zu Auswirkungen der Entwicklung im Raum Sunnau-
Lebern sind dem Entwicklungskonzept vom Dezember 1996 ent-
nommen.

Verkehrsplan und Versorgungsplan (Teil Wéarmeversorgung) haben
Auswirkungen im ganzen Stadtgebiet. Allerdings sind diese kaum
quantifizierbar.

Wohn- und Arbeitsplatze

Im Entwicklungskonzept Sunnau-Lebern wird geschéatzt, dass die
vorgeschlagene Nutzung Raum fir rund 2200 - 3’000 zusétzliche
Einwohner und 1'400 - 2300 zusatzliche Arbeitsplatze bietet. Die
grossen Bandbreiten ergeben sich aus den Unsicherheiten, mit de-
nen verschiedene Berechnungsannahmen behaftet sind.

Dank dem effizienten Erschliessungskonzept werden die Verkehrs-
flachen einen verhaltnisméassig geringen Anteil ausmachen. Fir die
gemischt genutzten Gebiete wurde mit einer gleichwertigen Vertei-
lung der Flachen fur Wohn- und Arbeitspldtze gerechnet.

Nutzungen und Teilgebiete Disponible Brutto- |[Einwohner Arbeitsplatze Wohneinheiten
Baufliche (ha) min. max min. max. in. | max.

Wohngebiet 20.7 1'670( 2'300 200 340 610 920
Arbeitsplatzgebiet 3.7 600 1'000

Gebiet mit gemischter Nutzung 5.1 390 530 430 710 140 210
Zentrumsgebiet 1.4 130 170 140 230 50 70
Total 30.9 2'190{ 3'000| 1'370| 2'280 800| 1'200
Grit 2.5 400 670

Sunnau 7.2 570 790 180 290 210 320
Moos 6.3 410 560 640| 1'070 150 220
Lebern 14.9 1'210| 1'650 150 250 440 660
Total 30.9 2'190| 3'000] 1'370| 2'280 800| 1'200
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8.2.

8.2.1

stark belastete Zirich-
strasse hat noch
Kapazitatsreserven

12’000 zusatzliche
Fahrten durch Vollaus-
bau Sunnau-Lebern

Auswirkungen auf die
Strassenbelastungen (DTV)

Ausbau des
offentlichen Verkehrs
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Verkehr

Entwicklungsraum Sunnau-Lebern

Der durchschnittliche tégliche Verkehr (DTV) auf der Zurichstrasse
betrdgt - seit mehreren Jahren kaum veradndert - rund 15000 Fahr-
zeuge. Zu den beiden ausgepragten Spitzenstunden passieren 1600
bzw. 1'400 Fahrzeuge pro Stunde die Zirichstrasse. Die maximale
Spitzenbelastung lage bei rund 1'800 Fahrzeugen pro Stunde; diese
wird heute kaum erreicht, weil die Ausfahrten aus Zirich dosierend
wirken.

Bei einem Vollausbau des Entwicklungsraums werden etwa 12'000
zusétzliche Fahrten erwartet. 3'000 davon flihren in Richtung Adlis-
wil, 9000 in Richtung Autobahnknoten/Zirich. Dies wird eine Auf-
fallung der Kapazitdt der Zirichstrasse und eine Verbreiterung der
Tagesspitzen zur Folge haben. Der Bau des Kino- und Fachmarktzen-
trums Grit wird ein Uberproportionales Anwachsen der Verkehrsbe-
lastungen in den bisher schwach frequentierten Abendstunden und
an Wochenenden mit sich bringen.

Heutige Verkehrsmengen in Fahrzeugen pro Tag.(DTV 1995)

nach Chur 43'000
10'000 |rM°°5 \l 15'000
nach

15'000 ! synnau Gt ! nach

Wollishofen

nach Ziirich
und Transit 48'000

Bei Vollausbau zu erwartende Verkehrsmengen

nach Chur 46'000
+ 20%
11'200 Moos Lebern 18'000
nach
Wollishofen 24'000 Sunnau Griit nach
+ 60% Adliswil

nach Ziirich
und Transit 53'000

Der 6ffentliche Verkehr soll im Entwicklungsraum ausgebaut wer-
den. Ein Pendelbus verbindet das Morgental in Wollishofen mit dem
Bahnhof Adliswil, zuerst im Halbstunden-, spater im Viertelstunden-
takt. Uber beide Umsteigepunkte ldsst sich die Innenstadt von Zirich
innert rund 25 Minuten erreichen. Das OV-Angebot wiirde von den
Betreibern des geplanten Kino- und Fachmarktzentrums Grit in den
Abendstunden und am Samstag verdichtet.
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8.2.2

Verkehrsbelastung
durch Sunnau-Lebern

Auswirkungen
Verkehrsplan

Siedlungsorientierte
Strassenraum-
gestaltung

Dosierung der
Verkehrsmengen

Ausbau der
Ortsbuslinien

Fusswegverbindungen,
Fussgangerbereiche

Kapitel 8 Auswirkungen

Ganze Stadt

Bei einer Volliberbauung von Sunnau-Lebern nimmt der durch-
schnittliche tagliche Verkehr in Richtung Zentrum um rund 20% zu.
Vom Zentrum aus verteilt sich der Grossteil der zusatzlichen Fahrten
auf das Ubergeordnete Strassennetz: Sihltal, Wacht- und Albisstras-
se.

Von den im Verkehrsplan neu festgelegten Inhalten werden, abge-
sehen von der Erschliessung des Entwicklungsraums Sunnau-
Lebern, insbesondere die Massnahmen zur Verkehrsberuhigung,

-zum Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs und zum Schutz der Fuss-

ganger und Fussgéngerinnen Auswirkungen mit sich bringen.

Durch die siedlungsorientierten Strassenraumgestaltungen in der
Innenstadt und im Zentrum von Sunnau-Lebern sollen die Strassen
nicht undurchldssiger werden. Die Wirkung wird insbesondere in
einem verlangsamten und verstetigten Verkehrsfluss, in besseren
Querungsmaglichkeiten und in einer starkeren Gewichtung astheti-
scher Aspekte bestehen.

Die beiden vorgesehenen Dosierungsstellen auf der Sood- und der
Gritstrasse sollen den Durchgangsverkehr von diesen Achsen be-
schranken und auf das Ubergeordnete Strassennetz umlenken. Die
Folge wird eine reduzierte Verkehrsmenge auf diesen beiden Stras-
sen und ihren Verbindungen sein, was sich positiv auf das Wohnum-
feld und die Sicherheit der Anwohner auswirkt.

Durch die Ergdnzung des offentlichen Verkehrsnetzes wird den neu
erschlossenen Gebieten eine Alternative zum Motorfahrzeug gebo-
ten. Wie attraktiv diese sein wird, hangt von der Fiihrung und Bedie-
nung der Linien ab.

Nicht zuletzt hat der &ffentliche Verkehr eine soziale Komponente,
indem jenen Bevoélkerungsteilen, die nicht Gber ein Motorfahrzeug
verfugen (Kinder, Jugendliche, Altere etc.), ein Fortbewegungsmittel
angeboten wird.

Ein dichtes Fusswegnetz mit sicheren und direkten Verbindungen zu
den Zielorten ist Voraussetzung daflrr, dass das Zufussgehen auf
kurzen Strecken innerhalb der Stadt attraktiv ist. Damit kénnen unter
anderem auch Fahrten mit dem Motorfahrzeug ersetzt werden. Die
Fussgéngerbereiche tragen entscheidend zur Attraktivitdt der dafiir
bezeichneten Abschnitte bei. Davon wird auch das anliegende Ge-
werbe profitieren.
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8.3

8.3.1

Sunnau-Lebern heute:
ein mit Larm
belastetes Gebiet

in Zukunft: Wohnen
wird durch Larmschutz-
massnahmen maglich

librige Stadt

8.3.2

die Verkehrszunahme
vermindert Verbesse-
rungen der Luftqualitat
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Umwelt

Larmbelastung

Sunnau-Lebern ist heute ein mit Larm belastetes Gebiet. Sowohl| auf
der Autobahn A3 als auch auf der Zurichstrasse (S1) fihren die hohen
Verkehrsmengen zu starken Larmemissionen. Das Gewerbegebiet
Moos ist durch eine 3 m hohe Larmschutzwand entlang der A3 ge-
schiitzt. Im nordlichen Teil missen die Immissionsgrenzwerte der
Larmempfindlichkeitsstufe Il eingehalten werden, im sidlichen Teil
die héheren Werte der Stufe IV.

In den bereits baureifen Teilen der heutigen Bauzonen gelten die
Immissionsgrenzwerte, in den Ubrigen Gebieten und insbesondere
in den neu einzuzonenden Gebieten sind die um 5 Dezibel tiefer
liegenden Planungsgrenzwerte einzuhalten (Art. 29 f. LSV).

Die Untersuchungen des Ingenieurbliros Rutishauser, Zirich, kom-
men zum Schluss, dass die vorgesehenen Nutzungen im Gebiet
Sunnau-Lebern die Immissions- bzw. Planungswerte gemass Larm-
schutzverordnung einhalten kénnen, wenn entlang der Autobahn 4 m
hohe Larmschutzwédnde oder -wiélle erstellt werden. Bezlglich der
Ausrichtung der Liftungsfenster von larmempfindlichen Raumen er-
geben sich fiir die Wohnnutzung Einschrénkungen auf einer Tiefe
von rund 90 m ab der A3. Auch entlang der Zurichstrasse dirfen auf
einer Tiefe von 60 m Luftungsfenster nicht direkt auf die Strasse
ausgerichtet werden. Dank der glinstigen Exposition kénnen diese
Auflagen ohne einschneidene Massnahmen erfllt werden.

Der Mehrverkehr im Stadtzentrum, der vom Entwicklungsraum
Sunnau-Lebern ausgeht, wird zu einer kaum wahrnehmbaren Zu-
nahme der Larmbelastung fiihren. Auf der anderen Seite haben die
im Kapitel 6.2.2 erlduterten Massnahmen zur Verkehrsberuhigung
und siedlungsorientierten Gestaltung von Strassen neben den
hauptsichlich angezielten Verbesserungen von Wohnqualitat und
Sicherheit auch positive Auswirkungen auf die Larmbelastung an den
betreffenden Strassenabschnitten.

Luftbelastung

Die starke Verkehrszunahme infolge der zusétzlichen Fahrten aus
dem Gebiet Sunnau-Lebern wird die erwarteten Verbesserungen der
Luftqualitat (Katalysator, kantonales Luftprogramm) etwas abgemin-
dern. Auf die Luftsituation im Zentrum von Adliswil hat die Verkehrs-
zunahme kaum splirbare Auswirkungen. Die tendenziell verkehrs-
dampfenden Massnahmen des Verkehrsplans im restlichen Stadtge-
biet werden einen Teil der Mehrbelastung kompensieren.
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kleiner Einfluss der
Warmeversorgung auf
die Luftbelastung

8.3.3

Die Rolle von
Kohle ndioxid

Entwicklung des
CO ,-Ausstosses

Kapitel 8 Auswirkungen

Die Energieversorgung des Entwicklungsgebiets wird stark unter-
durchschnittliche spezifische Emissionen von Luftschadstoffen und
Kohlendioxid mit sich bringen. Einerseits ist anzunehmen, dass ein
Teil der notigen Wéarmemenge mit erneuerbaren Energien abge-
deckt wird (Sonnenkollektoren, Erdwarmesonden und allenfalls Ab-
warme aus der ARA, vgl. Kap. 7.3.2), andererseits ist der spezifische
Energiebedarf neuer Bauten heute etwa halb so hoch wie beim
Durchschnitt des Adliswiler Baubestandes.

Fir das Ubrige Stadtgebiet ist zu vermuten, dass die Heiz-
Emissionen leicht abnehmen. Der Versorgungsplan begiinstigt
schadstoffarme und erneuerbare Energienutzungen. Daneben kén-
nen durch Sanierungen von Altbauten erhebliche Energiemengen
eingespart werden, was zu einer Entlastung der Luft fihrt.

Ausstoss von Kohlendioxid

Kohlendioxid (CO,) ist kein Luftschadstoff, sondern ein natdrlicher
Bestandteil der Luft. Die Zunahme seiner Konzentration in der Atmo-
sphére seit der Industrialisierung ist jedoch hauptverantwortlich fiir
die drohenden Klimaverédnderungen.

Beim Ausstoss von CO, auf dem Gebiet der Stadt Adliswil sind ge-
genléufige'EntwickIungen Zu erwarten:

Einerseits entsteht insbesondere durch das neue Quartier Sunnau-
Lebern Mehrverkehr, der héhere Gesamtemissionen mit sich bringt.
Diese Zunahme wird durch verkehrsberuhigende Massnahmen, die
Férderung von Fussgdnger- und Radfahrerverkehr und sparsamere
Fahrzeuge gedampft.

Andererseits sinkt der spezifische Bedarf an fossiler Energie fiir die
Warmeversorgung so stark, dass die Zunahme des Bauvolumens
(Sunnau-Lebern) kaum zu einem Anstieg des CO,-Ausstosses fiihren
wird.

Eine zuverldssige Quantifizierung ist mit vertretbarem Aufwand nicht
moglich. Aufgrund des grossen Potentials fiir Energieeinsparungen
(30% gemdss Energieplanung 1995) kann erwartet werden, dass die
spezifischen CO,-Emissionen (pro Einwohner und Arbeitsplatz) sin-
ken werden.
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8.3.4

Verlegung der Hoch-
spannungsleitung

6.3.5

Uberbauung,
aber auch Aufwertung

8.3.6

Altlastenverdachts-
flachen in Sunnau-
Lebern
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Elektromagnetische Strahlung

Auch wenn noch umstritten ist, inwieweit die niederfrequente ma-
gnetische Strahlung von Hochspannungsleitungen zu gesundheitli-
chen Schaden flihren kann, entspricht es dem Vorsorgeprinzip,
Hochspannungsleitungen nicht durch bewohntes Gebiet zu fiihren.
Dementsprechend wird beim Neubau der Leitung (neu mit 380 kV
Spannung) entlang der Autobahn das Wohngebiet an der Birken- und
GrUtstrasse umfahren und damit von weiteren Immissionen entla-
stet.

Die mit den Uberbauungsabsichten im Raum Lebern begriindete
Verlegung der Linienfiihrung auf die &stliche Seite der Autobahn (vgl.
Kap. 7.4) wird zu einer deutlichen Verringerung der Belastung fur die
Gebiete Lebern und Moos fiihren.

Natur und Landschaft

Durch die Uberbauung des Gebiets Sunnau-Lebern gehen zwar ei-
nerseits Natur- und Landschaftswerte verloren, andererseits entste-
hen durch die angestrebte Durchgrinung des Quartiers, durch die
Offnung von Bachlaufen und die Erhaltung, Aufwertung und Vernet-
zung von Hecken, Feldgehdlzen und Freiflichen neue Qualitdten.
Gebietsweise wird der Entwicklungsraum dadurch nicht weniger
naturnah sein als die heutigen Kulturlandflachen.

Altlasten

Der Altlastenverdachtsflachen-Kataster des Kantons Zirich bezeich-
net unter zahlreichen mdglichen Standorten von Altlasten im ganzen
Stadtgebiet von Adliswil auch drei Flachen im bereits heute einge-
zonten Teil des Entwicklungsraums Sunnau-Lebern. Es sind dies vor
allem ehemalige oder noch betriebene Standorte von Gewerbebe-
trieben, die mit gefédhrlichen Stoffen arbeiten (z.B. Metall- oder
Kuststoffverarbeitung). Diese Altlastenverdachtsflachen sind in der
Klasse D eingestuft, fir die gilt, dass erst im Baufall die Notwendig-
keit von Altlastensanierungen geprift werden muss.

Daraus ergeben sich keine Vorbehalte gegentber der im Siedlungs-
plan Sunnau-Lebern festgelegten Nutzungsverteilung.
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8.4

gewinntrachtige
Investitionen in
Sunnau-Lebern

Kosten der Larmschutz-
massnahmen

weitere
Erschliessungskosten

jéhrlich wiederkehren-
der Ertragsiiberschuss

Ubrige Stadt

Kapitel 8 Auswirkungen

Finanzen

Die Betrachtung der finanziellen Auswirkungen kann sich im wesent-
lichen auf Sunnau-Lebern beschranken. Fir dieses Gebiet zéigen
detaillierte Abkldrungen im Zusammenhang mit dem Entwicklungs-
konzept, dass die kommunalen Kostenanteile fir die Bereitstellung
von Infrastrukturanlagen und &ffentlichen Diensten wesentlich gerin-
ger sein werden als die erwarteten Ertrége aus Handanderungs- und
Grundstlckgewinnsteuern sowie aus Anschlussbeitragen an &ffentli-
che Werke. Ein Grund dafir liegt bei den bereits erbrachten Vorlei-
stungen fir Versorgungs- und Entsorgungsanlagen. Hier werden
weitsichtig geschaffene Kapazitdtsreserven ausgeschopft und abge-
golten.

Ein gewichtiger Posten auf der Seite der Vorinvestitionen sind die
Larmschutzmassnahmen entlang der Autobahn, welche Vorausset-
zung daflr sind, dass im Gebiet Lebern gewohnt werden kann. Die
Realisierung der 1. Nutzungsetappe, welche die Umzonungen in den
Gebieten Sunnau und Moos umfasst, erfordert auf einer Linge von
Uber 300 m die Erstellung einer 4 m hohen Larmschutzwand bzw.
eines Larmschutzwalls. Die Kosten dafiir werden auf rund eine Mil-
lion Franken geschatzt.

Die folgenden Etappen der Nutzungsplandnderung mit der Einzo-
nung des Gebiets Moos-Lebern erfordern eine Verlingerung der
Larmschutzwand tber rund 550 m, was mit Kosten von weiteren 1.5
Mio. Franken verbunden sein wird.

Die erforderlichen Investitionen fir die Groberschliessung des Ge-
biets Sunnau-Lebern (Verkehr, Ver- und Entsorgung) werden im
Rahmen der folgenden Nutzungsplanung im Erschliessungplan er-
mittelt.

Gewichtiger als die einmaligen Investitionen sind jedoch die wieder-
kehrenden Ausgaben und Einnahmen. Ausschlaggebende Faktoren
sind dabei die Aufwendungen im sozialen und schulischen Bereich
sowie das Steueraufkommen natirlicher Personen. Faktoren also,
welche die Bedeutung des planerischen Ziels unterstreichen, durch
hohe Wohn- und Umweltqualitét eine ausgewogene Bewohnerstruk-
tur zu erhalten.

Die aus dem Verkehrsplan abzuleitenden Massnahmen werden fir
die Stadt Kosten verursachen. Unter dem Blickwinkel der erhdhten
Sicherheit (z.B. Fussgédngerverbindungen oder Verkehrsmengen-
Dosierung) und der Attraktivitdtssteigerung im Zentrum scheinen
diese Investitionen jedoch gerechtfertigt.
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