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Ausgangslage

Zwischen 1970 und 2000 wohnten rund 16'000 Menschen in der Stadt
Adliswil. Seit der Jahrtausendwende ist ein starkes Wachstum zu ver-
zeichnen und Adliswil hat heute 18'000 Einwohnerinnen und Einwohner
sowie 5'000 Arbeitsplatze. In der Vergangenheit fand die Bautatigkeit
mehrheitlich am Siedlungsrand statt. DemgegenUber zeigt sich die Bau-
tatigkeit heute in grossen zusammenhangenden Neubaugebieten ver-
teilt auf das ganze Stadtgebiet. Der Siedlungsdruck wirkt sich vermehrt
auch auf die alte Bausubstanz im Siedlungsinneren aus (Sanierung,
Verdichtung, Ersatz).

Ein Stadtebauliches Richtkonzept zur Koordination der Zentrumsent-
wicklung gewinnt damit an Bedeutung. Die Themen Siedlung, Nutzung,
Freiraum und Verkehr sollen aufeinander abgestimmt werden und die
Voraussetzungen fur ein attraktives und zukunftsfahiges Zentrum Ad-
liswil schaffen.

FUr die Legislaturperiode 2010-2014 hat sich der Stadtrat mit der
Forderung der Zentrumsattraktivitat ein zentrales stadtebauliches Ziel
gesetzt.

Gemeinsam mit einem Kernteam wurde ein stadtebauliches Richtkon-
zept Zentrum Adliswil erarbeitet und in der Baukommission diskutiert.
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Zusammenfassung

Das stadtebauliche Richtkonzept, bestehend aus Konzept und Zielbild,
zeigt die rdumliche Entwicklung des Zentrums Adliswil auf. Beide Teile
sind behordenverbindlich. Die daraus abgeleiteten Handlungsempfeh-
lungen haben empfehlenden Charakter und dienen Stadtrat, Gemein-
derat und Baukommission bei der Uberprifung der kommunalen Richt-
plane, der Uberprifung der Baulinienpldne, der Revision der Bau- und
Zonenordnung und der Begleitung und Behandlung von Entwicklungs-
planungen, Gestaltungsplanen, privaten Bauvorhaben und 6ffentlichen
Strassenbauprojekten.

Das urbane Potenzial von Adliswil liegt in den gewachsenen Strukturen
des «Zentrums» mit den Subzentren «Zentrum Sud», «Zentrum West»
und «Zentrum Ost». Sie werden basierend auf dem Bestand weiter-
entwickelt und schaffen gemeinsam mit den Stadteintritten und der
Siedlungs- und Freiraumstruktur ein hohes Identifikationspotenzial. Die
Stadteintritte werden ihrer stadtebaulichen Bedeutung entsprechend
in baulicher, gestalterischer und landschaftlicher Art akzentuiert. Die
Stadtkammern werden durch angepasste Siedlungs- und Freiraum-
strukturen gestarkt und zu einem vernetzten Zentrum weiterentwickelt.

Das Zentrum der Stadt Adliswil ist als kompakter Stadtkoérper mit Ge-
bauden mit finf bis sechs Geschossen und einer Ausnitzung von 1.8
bis 2.1 erkennbar. In den Stadtkammern «Zentrum Sud», «Zentrum OSt»
und «Zentrum West» akzentuieren hdhere Gebaude mit bis zu neun
Geschossen die Fortfuhrung des Zentrums in die Quartiere. Wahrend
sich das «Zentrum» und das «Zentrum Siid» durch einen hohen Offent-
lichkeitsgrad sowie homogene und dicht aneinander gefligte Einzelbau-
ten und geschlossene Bebauungsstrukturen auszeichnen, weisen das
«Zentrum Ost» und das «Zentrum West» einen hohen Offentlichkeits-
grad entlang der Stadtstrassen sowie homogene und dicht aneinander
geflgte Einzelbauten respektive grosse, heterogene Bauten auf. Die
publikumsrelevanten Nutzungen im Erdgeschoss sind vorwiegend im
«Zentrum» und entlang der Stadtstrassen angeordnet.

Eine Vielzahl von unterschiedlichen Freiraumtypen wie Platz, Hof, Park,
Promenade und Stadtstrasse sind Teil des Zentrums Adliswil. Die Frei-
raumstruktur beinhaltet auch weitere Quartiersfreiraume und wird von
einem feinmaschigen Wegnetz flr den Langsamverkehr Uberlagert.

Das Zentrum Adliswil ist durch die Stadtstrassen Sihltalstrasse, Albis-/
Zurichstrasse und Poststrasse erschlossen. Stadtstrassen sind attrakti-
ve Stadt- und Verkehrsraume fur die Adliswilerinnen und Adliswiler so-
wie alle Verkehrsteilnehmenden. Ein Tram fUhrt via ZUrich-/Albisstrasse
von Wollishofen zum Bahnhof Adliswil. Das Bahntrassee verfligt Gber
zwei Gleise und ist baulich in das Zentrum integriert. Attraktive Wege
fur den Fuss- und Veloverkehr komplettieren das Zentrum Adliswil.

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil

Konzept

Stadtkammern

Das urbane Potenzial von Adliswil liegt in den gewachsenen Strukturen
des Zentrums mit den Subzentren, den Stadteintritten sowie den zent-
rumsnahen Gewerbegebieten.

Die Stadtkammern «Zentrum», «Zentrum Sld», «Zentrum West» und
«Zentrum Ost» sowie «Gewerbe Sud», «Gewerbe West» und «Gewerbe
Ost» bilden gemeinsam mit dem alten Kern das Zentrum der Stadt Ad-
liswil.

Die Stadtkammern versorgen und erschliessen die umliegenden
Wohnquartiere und die weiteren Gewerbegebiete und erflllen un-
terschiedliche Aufgaben im Zentrum von Adliswil. Die Stadtkammern
sollen alle gemischt genutzte Gebiete sein, mit mittlerem Wohnanteil
in den Zentren und einem geringen Wohnanteil in den Gewerbekam-
mern. Sie sollen in ihrem Charakter mit den Stadteintritten (E) und einer
angepassten Siedlungs- und Freiraumstruktur gestarkt und zu einem
vernetzten Zentrum weiterentwickelt werden.

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Stadteintritte

Mit dem motorisierten Verkehr, dem Velo und flr Fussgangerinnen und
Fussganger kann die Stadt Adliswil von Leimbach und Wollishofen,
von Langnau und via Zimmerberg von Kilchberg und Thalwil erreicht
werden. Die eigentlichen Stadteintritte erfolgen im Sood, am Knoten
Soodring/Poststrasse, im Tiefacker, am Knoten Sihltal-/Albisstrasse, bei
der Krone und bei der Wachtbricke. Mit dem 0Offentlichen Verkehr er-
folgt der Eintritt in die Stadt hauptsachlich am Bahnhof Adliswil. Der Sihl
entlang gehende Fussgangerinnen und Fussganger erleben den Eintritt
im Bereich der Austrasse und der Wachtbrucke. Von Westen erfolgt der
Stadteintritt flr Fussgangerinnen und Fussganger von der Rellstenstra-
sse und dem Sonnenbergweg her.

Stadteintritte sind stadtebaulich bedeutende Orte und dienen der
Lesbarkeit der Stadt. Die Stadteintritte sollen ihrer Bedeutung entspre-
chend in baulicher, gestalterischer und landschaftlicher Art akzentuiert
werden und zur Identifikation beitragen.

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Sozialraum

Die Quartiere einer Stadt sind verschiedene Sozialraume. Wahrend
Wohn- und Arbeitsplatzgebiete oftmals innerhalb kurzer Zeit gebaut
werden und sich als Quartiere gesamthafter verandern, haben hinge-
gen Kerne und Zentren meist eine lange Geschichte und sind einem
steten, kleinteiligen Wandel unterworfen. Dadurch koénnen Zentren
ausserst stabile Sozialraume sein.

Das Zentrum der Stadt Adliswil ist langsam gewachsen und gealtert,
in Teilen saniert oder neu gebaut und verdichtet worden. Durch diese
kleinteiligen Veradnderungen bietet das Zentrum Lebensraum flr Men-
schen in verschiedenen Lebenssituationen und aus unterschiedlichen
Gesellschaftsschichten und Einkommensklassen. Dies tragt massgeb-
lich zum stabilen Sozialraum bei.

Im Rahmen der Zentrumsentwicklung soll auf eine stetige, kleinteilige
Weiterentwicklung geachtet werden.

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Siedlungsstruktur

«Zentrum» und «Zentrum Sud» zeichnen sich durch homogene und
dicht aneinander gefligte Einzelbauten und geschlossene Bebauungs-
strukturen aus. Das «Zentrum Ost» zeichnet sich durch eine homogene
und dicht aneinander gefligte Einzelbauten aus. Das «Zentrum West»
zeichnet sich durch grosse, heterogene Bauten aus.

Das Zentrum der Stadt Adliswil ist als kompakter StadtkOrper mit Ge-
bauden mit finf bis sechs Geschossen erkennbar. In den Stadtkammern
«Zentrum Sud», «Zentrum Ost» und «Zentrum West» akzentuieren hdohe-
re Gebaude mit bis zu neun Geschossen die Fortflhrung des Zentrums
in die Quartiere.

Schnitt 1, 1:500
Sihltalstrasse

Die Sihltalstrasse und der Soodring werden zur Stadtstrasse.

Vorzone mit Sihltalstrasse Langs-  Vorzone mit
Ruderalvegetation mit Mittelstreifen PP Ruderalvegetation

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Vorzone |
Fussganger-
bereich

Freiraumstruktur

Eine Vielzahl von unterschiedlichen Freiraumtypen wie Platz, Hof, Park,
Promenade und Stadtstrasse sind Teil des Zentrums Adliswil. Auf den
folgenden Seiten werden die Freiraumtypen einzeln beschrieben und
charakterisiert.

Die Freiraumstruktur beinhaltet auch weitere Quartiersfreiraume (priva-
te bis halboffentliche Freirdume). Uberlagert wird die Freiraumstruktur
von einem feinmaschigen Wegnetz flr den Langsamverkehr.

Schnitt 2, 1:500
Sihltalstrasse und Bahnhof Adliswil

Die Sihltalstrasse wird zur Stadtstrasse. Die aussenliegenden Perrons der Bahn und
die Bus-/Tramhaltestelle integrieren den 6ffentlichen Verkehr ins Zentrum Adliswil.

Baumreihe | Sihltalstrasse

Erschliessung
Boschung mit
Strauchpflanzung

Gehweg Perron Bahntrassee Perron Bus-/Tramhaltestelle Vorzone |
Fussganger-
bereich

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Freiraumtyp
Platz und Hof

Der Bahnhofplatz mit der Bahnhofstrasse ist ein zentraler, grossraumi-
ger Platz. Er kann fUr verschiedene Arten von Veranstaltungen genutzt
werden. Die Erdgeschossnutzungen der raumbildenden Gebaudekan-
ten stellen Angebote flr Anwohner und Pendler zur Verflgung.

Die Bahnhofe haben aussenliegende Perrons und ermdglichen den di-
rekten und ebenerdigen Zugange in die Stadt Adliswil. Die Haltestellen
des Nahverkehrs sind mit Baumblocken gestaltet und kleine Unterstan-
de darin integriert.

Die Quartiernofe zwischen Albisstrasse und Bahntrassee sind offentlich
zuganglich und schaffen durch ihren introvertierten Charakter intime
Bereiche im belebten Zentrum.

Typus Platz
Der «Platz» im klassischen Sinn beschreibt eine Strassenaufweitung.
Platze weisen den hochsten Offentlichkeitsgrad in einer Stadt auf und
werden von Laden fur Guter des taglichen Gebrauchs und Restaurants
in den angrenzenden Erdgeschossen begleitet. Aufgrund der hohen
Nutzungsintensitat weisen Platze einen robusten Charakter auf.

Typus Quartierhof
Der Quartierhof ist ein ungedeckter Innenraum. Die Nutzungen der be-
grenzenden Gebaude definieren den Offentlichkeitsgrad, der von hoch
bis niedrig, und den Charakter des Hofes, der sowohl robust wie weich
sein kann.

Schnitt 2, 1:500
Albisstrasse und Sihlpromenade

Die Albisstrasse wird zur Stadtstrasse.
Die Sihlpromenade ist ein attraktiver, zuganglicher Freiraum.

Vorzone | Albisstrasse Vorzone | Promenade mit Uferbdschung Wander-/  Privatgarten
Gehweg mit Tramtrassee Gehweg Baumreihe | Aufweitung mit Weg Veloweg
in Mittellage zu Platzsituationen

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Auflockerung des
Baumbestandes

Wander-
weg

Freiraumtyp
Park und Promenade

Der Sihlpark umfasst eine Vielzahl von Landschaftsbildern des Fluss-
raumes. Er erstreckt sich vom landwirtschaftlich gepragten Bereich
im Norden bis zum waldartigen Uferbereich im Stden. Der Sihlpark ist
Offentlicher Stadt-, Quartier-, und Landschaftspark in einem und dient
den Adliswilerinnen und Adliswilern sowie Wander- und Velotouristen
als Erholungsraum.

Der Quartierpark ist ein halboffentlicher Raum und vermittelt zwischen
Zurichstrasse und Sihl. Darin abgegrenzt ist privater Aussenraum mog-
lich.

Die Sihlpromenade integriert die Sihl ins Zentrum und macht sie auf
urbane Art erlebbar. Sie erstreckt sich ab Au-/Soodstrasse bis zur
Wachtbrlcke.

Typus Park
Ein «Park» ist substanzieller Bestandteil der Stadt. Ein «Park» weist ei-
nen hohen Offentlichkeitsgrad auf und ruhige, 6ffentlichen Nutzungen.
Er weist einen «grinen» Charakter auf.

Typus Promenade
Eine «Promenade» im klassischen Sinn ist ein stadtischer Raum, in
dem entlang eines Landschaftsraumes flaniert werden kann. Eine «Pro-
mendade» weist einen hohen Offentlichkeitsgrad auf. Die Nutzungsin-
tensitdt und der Charakter der Promenade ist abhangig von der Lage
im Stadtgeflge.

Schnitt 3, 1:500
Sihlpark

Der Sihlpark ist ein attraktiver, zugénglicher Freiraum.

|
Ufer- Wander-/ Wander-/
zone Veloweg Veloweg

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Freiraumtyp
Stadtstrasse

Die Stadtstrassen Sihltalstrasse, Albis-/ZUrichstrasse und Poststrasse
sind attraktive Stadt- und Verkehrsrdume flr alle Adliswilerinnen und
Adliswiler und Verkehrsteilnehmenden. Die Verkehrsbeziehungen
«langs» und «quer» werden zunehmend gleichbedeutend, das Ge-
schwindigkeitsniveau ndhert sich demjenigen des Langsamverkehrs an
und der Strassenraum wird mehrfach belegt.

Typus Stadtstrasse
Die «Stadtstrassen» weisen gemeinsam mit den Platzen den hochsten
Offentlichkeitsgrad in einer Stadt auf. Sie werden von Laden fir Guter
des taglichen Gebrauchs, Restaurants und Gewerbe in den angrenzen-
den Erdgeschossen begleitet. Aufgrund ihrer gleichwertigen Nutzung
durch alle Verkehrteilnehmenden weisen Stadtstrassen einen robusten
Charakter auf.

Schnitt 3, 1:500
Ziirichstrasse und Quartierpark

Die zurichstrasse wird zur Stadtstrasse.
Der Quartierpark vermittelt zwischen Stadtstrasse und Sihl.

Quartierpark Vorzone

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil

Zielbild

Qualitativ hochwertige Stadtstrassen und die mittels Solitarbauten ak-
zentuierten Stadteintritte sind gemeinsam mit der Sihlpromenade und
dem Sihlpark identitatsstiftende Merkmale des Stadtbilds von Adliswil.

Zwischen Bahntrassee und Sihl prégen geschlossene Bebauungsstruk-
turen und Einzelbauten mit hoher baulicher Dichte das Bild. Auf der
anderen Seite der Sihl stellen Einzelbauten mit einer hohen Dichte die
Verbindung zum hinterliegenden Wohnguartier sicher. Im Zentrum West
hingegen sind grossvolumige Einzelbauten mit einer hohen Dichte préa-
gend.

Im «Zentrum» hat es Laden, Cafés und Restaurants. Die Menschen kau-
fen hier ein, arbeiten und wohnen hier und verbringen hier ihre Freizeit.
Die Nutzung durch die Offentlichkeit steht im Fokus. In den anderen
Stadtkammern konzentriert sich der hohe Offentlichkeitsgrad auf die
Stadtstrassen und die Stadteintritte. Der Bahnhofplatz mit angrenzen-
der Bahnhofstrasse bildet einen grosszlgigen Stadtplatz, der vielseitig
bespielt werden kann. Die maandrierenden Wege des Sihlparks und die
Sihlpromenade laden die Adliswilerinnen und Adliswiler zum Aufenthalt
ein und der Sihlsteg ermoglicht einen Zentrumsspaziergang. Wahrend
zwischen Albisstrasse und Bahntrassee die Quartierhofe das Freirau-
mangebot erganzen, ist es im Osten der Quartierpark. Dieser weist
einen deutlich urbaneren Charakter als der Sihlpark auf und ermdglicht
Querbeziehungen.

In den Stadtstrassen wird grundsatzlich auf strassenbegleitendes Grin
verzichtet und stattdessen gezielt eingesetztes Grun zur Orientierung
oder Gestaltung verwendet. Die Sihltalstrasse wird im Bereich des
Bahnhofs Adliswil mittels Baumreihen akzentuiert und beim Soodring
von Ruderalvegetation begleitet.

Das Zentrum von Adliswil ist zu Fuss und mit dem Velo optimal er-
schlossen und die Wege sind kurz. Ein Tram fuhrt von Wollishofen her
via ZUrich- und Albisstrasse zum Bahnhof Adliswil. Das Bahntrassee ist
doppelspurig ausgebaut und beidseitig von grosszugigen Wegen flr den
Langsamverkehr begleitet. Die Bahnhofe Adliswil und Oberleimbach-
Sood sind mittels aussenliegenden Perrons und ebenerdigen Zugangen
in die Umgebung eingebettet und gewahrleisten ein attraktives Umstei-
gen auf Tram, Bus und Velo. Die Stadtstrassen Sihltalstrasse, Albis-/ZU-
richstrasse und Poststrasse fuhren alle Verkehrsteilnehnmenden rasch
und sicher von A nach B und sind attraktive Raume flr die Adliswile-
rinnen und Adliswiler. Das Ubrige Strassennetz dient der kleinrdumigen
Erschliessung. Der Soodring wird teilweise zugunsten grosszugiger Vor-
bereiche aufgehoben und der Knoten Sihltal-/Soodstrasse entflechtet
und gegen Norden verschoben.

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013

22



: |
r—g .- .-

..
g pdu -
o




«Zentrum West»

K« ~ S
- «Zentrum Ost»\b\\

—

S\

|
|
nen E

‘ |
V1o , 2\ | | [
| N 'c_!(l{mgﬁz\)visc\hens cy am Arbeitsm

i\

: oi\n “'
vy T ERNIVATE.

|
igen‘\'ei

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013

24



Die Darstellungen zeigen einen Entwicklungszwischenstand am Arbeitsmodell.

25



Die Darstellungen zeigen einen Entwicklungszwischenstand am Arbeitsmodell.

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013

26



Die Darstellungen zeigen einen Entwicklungszwischenstand am Arbeitsmodell.

27



Zentrum

Die Darstellungen zeigen einen Entwicklungszwischenstand am Arbeitsmodell.
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Zentrum

Bebauung

Die Stadtstrassen Sihltalstrasse, Zurich-/Albisstrasse und Poststrasse
mit ihren Platzsituationen bilden mit der Sihlpromenade und dem Raum
zwischen den Gebauden den o6ffentlichen Raum des «Zentrums». Ge-
meinsam mit den Gebauden an den Stadteintritten und beim Bahnhof
sind sie identitatsstiftende Merkmale im Stadtbild Adliswils. Geschlos-
sene Bebauungsstrukturen und Einzelbauten mit einer hohen Dichte
definieren den 6ffentlichen Raum. Es gibt keinen privaten Aussenraum
gegenlber Aussen. Die HOfe haben halbéffentlichen oder privaten Cha-
rakter. Die Parkierung wird grundsatzlich unterirdisch angeordnet.

Freiraum

Der Bahnhofplatz bildet mit der Bahnhofstrasse einen grosszlgigen Stadt-
platz, der vielseitig bespielt werden kann. Zwischen Albisstrasse und Bahn-
trassee erganzen die Quartierhdfe das Freiraumangebot. Die Hofe sind
offentlich zuganglich und haben einen intimen Charakter. Das linke Sihlufer
ist als Sihlpromenade hart ausgebildet und Treffpunkt und Aufenthaltsort.
Kleine Platzsituationen im Norden und Siden markieren die Ubergénge
Uber die Sihl und in den Sihlpark. Das rechte Sihlufer ist landschaftlich
gestaltet: Maandrierende Wege laden ein zu einem Spaziergang und zum
Aufenthalt. Ein neuer Sihlsteg ermdglicht einen «Zentrumsspaziergang».

Bepflanzung
Die Sihltalstrasse wird im Westen von einer Baumreihe begleitet. Que-
rungsmoglichkeiten zum Bahnhof Adliswil werden mit Platzgestaltungen
markiert. Im Osten soll die Béschung topografisch erlebbar gemacht und
die Barrierewirkung aufgehoben werden. In den Ubrigen Stadtstrassen
wird auf strassenbegleitende Bepflanzung verzichtet. Stattdessen dient
gezielt eingesetztes Grln der Orientierung und der Freiraumgestaltung.

Verkehr
Der gesamte Offentliche Raum ist flr den Fuss- und Veloverkehr durchlas-
sig. Das Bahntrassee hat zwei Gleise und beidseitig bestehen grosszugige
Wege flr den Fuss- und Veloverkehr. Der Bahnhof Adliswil ist mittels drei
Passarellen fur den Langsamverkehr von allen Seiten gut erschlossen und
der Eintritt erfolgt auf «Stadtniveau». Der Umstieg auf Tram und Bus er-
folgt Uber aussenliegende Perrons auf eine attraktiv gestaltete Haltestelle.

Querschnitt Sihltalstrasse 14.00m
Gehweg 2.50m | Velostreifen 1.50m | Fahrstreifen 3.00m |
Fahrstreifen 3.00m | Velostreifen 1.50m | Gehweg 2.50m

Querschnitt ziirich-/Albisstrasse 20.00 m
Gehweg 2.00m | Velostreifen 1.50m | Fahrstreifen 3.00m | Tramtrassee
6.00m | Fahrstreifen 3.00m | Velostreifen 1.50m | Gehweg 2.00 m

Querschnitt Poststrasse 11.20 m
Gehweg 2.50 m | Schmalfahrbahn 6.20 m | Gehweg 2.50 m

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013

30



rasse

Postst




Zentrum Ost

Bebauung
Die Stadtstrasse Zlrichstrasse und der Stadteintritt Tiefacker bilden
gemeinsam mit dem Sihlpark die wichtigsten 6ffentlichen Rdume des
«Zentrums Ost». Gemeinsam mit dem Gebaude am Stadteintritt werden
sie identitatsstiftende Merkmale im Stadtbild Adliswils.

Einzelbauten mit einer hohen Dichte definieren den 6ffentlichen Raum
gegenlber der Zurichstrasse. Ein Quartierpark fuhrt mittig durch die
Siedlung. Private Aussenrdume sind Teil des Quartierparks. Die Parkie-
rung und Erschliessung ist in Hofen ab der ZUrichstrasse angeordnet.

Freiraum
Ein regelmassiges Wegnetz gewahrleistet Verbindungen zwischen
Zurichstrasse und Sihl via Quartierpark. Dieser hat einen deutlich urba-
neren Charakter als der Sihlpark. Das rechte Sihlufer ist landschaftlich
gestaltet: Maandrierende Wege laden die Adliswilerinnen und Adliswiler
Zu einem Spaziergang und zum Aufenthalt ein.

Bepflanzung
In der ZUrichstrasse wird auf strassenbegleitende Bepflanzung verzich-
tet. Baumgruppen weisen auf die Wege und Erschliessungshofe hin.

Verkehr
Das Zentrum Ost liegt an der urbanen Zdrichstrasse. Der Strassenraum
zieht sich von Fassade zu Fassade und bietet langfristig Platz fUr ein
Tramtrassee. Der Stadteintritt Tiefacker wird markiert mit einem bauli-
chen Solitar mit Platz und dem Charakterwechsel in der Gestaltung der
Zurichstrasse.

Querschnitt Ziirichstrasse 20.00m
Gehweg 2.50m | Velostreifen 1.50m | Fahrstreifen 3.00m | OV-Trassee
6.00m | Fahrstreifen 3.00m | Velostreifen 1.50m | Gehweg 2.50 m.

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Zentrum Siid

Bebauung

Die Stadtstrassen Sihltalstrasse und Albisstrasse sind im Kreuzungs-
punkt Stadteintritt und pragen das «Zentrum Sld». Die Kreuzung der
Sihltalstrasse und der Albisstrasse mit den sie umgebenden Gebauden
sind ein «grobes» identitatsstiftendes Ensemble im Stadtbild Adliswils.
Geschlossene Bebauungsstrukturen und Einzelbauten mit einer ho-
hen Dichte definieren den Offentlichen Raum. Es hat keinen privaten
Aussenraum gegenulber den Stadtstrassen und der Sihl. Die Hofe haben
halboffentlichen oder privaten Charakter. Die Parkierung wird grund-
satzlich unterirdisch angeordnet.

Freiraum
Zwischen Albisstrasse und Bahntrassee erganzen die Quartiernofe das
Freiraumangebot. Die Hofe sind 6ffentlich zuganglich und haben einen
intimen Charakter. Das linke Sihlufer ist landschaftlich gestaltet: Ma-
andrierende Wege laden die Adliswilerinnen und Adliswiler zu einem
Spaziergang und zum Aufenthalt im Sihlpark ein.

Bepflanzung
Die strassenbegleitende Bepflanzung in der Sihltalstrasse verbindet
den Strassenraum mit dem angrenzenden Quartier. In der Zurichstrasse
wird auf strassenbegleitende Bepflanzung verzichtet. Grin auf Platzen
dient der Orientierung und der Freiraumgestaltung.

Verkehr
Das Infrastrukturensemble  Sihltalstrasse-Albisstrasse-Bahntrassee-
Brucke ist sudlicher Eingang ins Zentrum von Adliswil. Ab hier werden
Sihltal- und Albisstrasse zu Stadtstrassen. Der Freiraum ist fUr den
Fuss- und Veloverkehr durchldssig. Das Bahntrassee hat zwei Gleise
und auf beiden Seiten bestehen grosszlgige Wege fur den Fuss- und
Veloverkehr. Beim Viadukt kann das Bahntrassee unterquert werden.

Querschnitt Sihltalstrasse 14.00m
Gehweg 2.50m | Velostreifen 1.50m | Fahrstreifen 3.00m |
Fahrstreifen 3.00m | Velostreifen 1.50m | Gehweg 2.50m. Die Fuss-
ganger queren die Sihltalstrasse via Mittelinseln niveaugleich. Die
Fahrbahnhaltestellen der Buslinien Sihltalstrasse sind auf dem Viadukt
angeordnet und ermoglichen direkte Fusswegbeziehungen.

Querschnitt Albisstrasse 14.00 m
Gehweg 2.50m | Velostreifen 1.50m | Fahrstreifen 3.00m |
Fahrstreifen 3.00m | Velostreifen 1.50m | Gehweg 2.50m

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Zentrum West (Nordteil)

Bebauung

Die Stadtstrasse Sihltalstrasse, der Bahnhofplatz in Oberleimbach-
Sood und der Platz beim Knoten Soodring/Poststrasse sind zukinftig
wichtige Offentliche Raume des «Zentrums West». Gemeinsam mit dem
Gebaude am Stadteintritt Sood und auf dem Platz am Knoten Soodring/
Poststrasse werden sie identitatsstiftende Merkmale im Stadtbild
Adliswils. Grossvolumige Bebauungsstrukturen mit hoher Dichte und
grosszlgigen Vorbereichen definieren den offentlichen Raum. Die
Vorbereiche sind von den Nutzern frei bespielbar (z.B. fur Anlieferung,
Parkierung und gewerbliche Aussennutzung). Die Besucherparkierung
kann oberirdisch angeordnet werden.

Bepflanzung
Die Sihltalstrasse wird von Ruderalvegetation begleitet. Sie hat einen
lockeren Charakter und ist keine visuelle Konkurrenz zum angrenzen-
den Wald.

Verkehr
Flr die Sihltalstrasse mit Soodring und den Knoten Sihltal-/Soodstrasse
wird ein stddtebaulicher Umbauvorschlag aufgezeigt.

Standardquerschnitt 16.00m
Gehweg 2.50m | Velostreifen 1.50m | Fahrstreifen 3.00 m | Mittelstrei-
fen 2.00m | Fahrstreifen 3.00m | Velostreifen 1.50m | Gehweg 2.50m

Die Fussganger konnen die Sihltalstrasse via Mittelinseln niveaugleich
queren. Der Uberfahrbare Mittelstreifen erleichtert das Queren und Ab-
biegen in der Sihltalstrasse. Die Fahrbahnhaltestellen der Buslinie Sihl-
talstrasse sind kombiniert mit dem Uberfahrbaren Mittelstreifen zum
langsamen Uberholen des Busses. Beim Bahnhof Oberleimbach-Sood
werden Busbuchten angeordnet.

Der Knoten Sihltal-/Soodstrasse soll optimiert werden. Eine Unterflh-
rung fur den motorisierten Verkehr entflechtet die komplexe Situation.
Fuss- und Veloverkehr werden niveaugleich Uber das Bahntrassee
geflihrt.

Zusatzliche zwei Querverbindungen flhren mittels Passarellen Uber
das Bahntrassee und gewahrleisten ein attraktives offentliches Weg-
netz. Das Bahntrassee hat zwei Gleise und auf beiden Seiten bestehen
grosszigige Wege fur den Fuss- und Veloverkehr. Der Bahnhof Ober-
leimbach-Sood ist mittels aussenliegenden Perrons und niveaugleichen
Querungen und einer Passarellen flr den Fuss- und Veloverkehr opti-
mal erschlossen.

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Zentrum West (Sudteil)

Stadtebau
Die Bebauung und der offentliche Raum sind stark gepragt durch die
Infrastruktur von Bahn und Strasse. Im Kreuzungspunkt von Soodring,
Poststrasse, Rellstenstrasse und Sihltalstrasse ist der Ubergang aus
dem «Zentrum West» ins «Zentrum». Der Bebauung und kinftigen Ver-
kehrslosung an dieser Stelle kommt eine Schltsselfunktion zu.

Weitere Aspekte siehe Zentrum West (Nordteil)

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Handlungsempfehlungen

Absicht
Die Stadt Adliswil will die Zentrumsentwicklung im Sinne des offentli-
chen Interesses aktiv mitbeeinflussen. Sie vertritt und koordiniert die
kommunalen Interessen gegenuber den Interessen der Region und
des Kantons. Sie handelt gesamtheitlich im Sinne aller Stadtakteure
(Einwohner und Arbeitende, Private, Firmen und Institutionen, alle Ver-
kehrsteilnehmende) und sucht nach bestmaoglichen Losungen.

Im stadtebaulichen Konzept werden auch Themen behandelt, die im
Einflussbereich von Region und Kanton stehen. Diese dienen als Beitrag
zur Diskussion mit den entsprechenden Akteuren (z.B. Sihltalstrasse).

Grundlagen
Es gelten die Bestimmungen des kantonalen Planungs- und Baugeset-
zes, der kantonalen und kommunalen Richtplane, der Baulinienplane,
der Bau- und Zonenordnung der Stadt Adliswil sowie der weiteren Nor-
men und Richtlinien.

Wirkung
Das stadtebauliche Richtkonzept, bestehend aus Konzept und Zielbild,
zeigt die rdumliche Entwicklung des Zentrums Adliswil auf und ist be-
hordenverbindlich. Die daraus abgeleiteten Handlungsempfehlungen
haben empfehlenden Charakter und dienen dem Stadtrat, Gemeinderat
und der Baukommission bei:

— der Uberprifung der kommunalen Richtplane;

— der Revision der Baulinienplane:

— der Revision der Bau- und Zonenordnung;

— der Begleitung und Behandlung von Entwicklungsplanungen,
Gestaltungsplanen, privaten Bauvorhaben und 6ffentlichen
Strassenbauprojekten.

Das stadtebauliche Richtkonzept soll periodisch hinsichtlich neuer
Gegebenheiten und Erkenntnisse Uberprift und bei Bedarf angepasst
werden.

Das stadtebauliche Richtkonzept umfasst die im Konzept beschriebenen
Stadtkammern «Zentrum», «Zentrum Ost», «Zentrum Std» und «Zentrum
West». Diese bilden das Zentrum Adliswil und damit die Grundlage far
die Handlungsempfehlungen. Bei funktionalem Zusammenhang werden
weitere Teile der Stadt miteinbezogen.

Kursiv: Ergdnzende Erlduterungen zu den Empfehlungen.

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Siedlungsstruktur

Nutzungsmass und Dichte (siehe Plan rechts)
Das Zentrum Adliswil soll den Zentrumszonen Z5 und Z6 mit Uberlagerter
Gestaltungsplanpflicht zugewiesen werden. Detaillierte Bestimmungen
sollen Ausnutzung, Voll-/Dachgeschosse, Gebaudehohe, Wohnanteil,
Uberbauungsziffer und Nutzweise der Erdgeschosse regeln.

Das Arbeitsgebiet im Westen soll nicht zu einem reinen Wohngebiet
werden. Durch die hohe bauliche Dichte und die Belebung soll ein at-
traktives Arbeitsgebiet mit einem vertrdglichen Wohnanteil entstehen
und als Zentrum flir die umliegenden Quartiere funktionieren.

Zentrumszone Z5

— Ausnutzungsziffer AZ 1.8

— Vollgeschosse 5VG (bis 9 VG)

— Dachgeschosse kein DG

— Gebdudehohe GH 17.5m (bis 30 m)
— Wohnanteil max. WA 80 %

— Uberbauungsziffer
— Nutzweise Erdgeschoss

Zentrumszone 26

— AusnUtzungsziffer

— Vollgeschosse

— Dachgeschosse

— Gebaudehothe

— Wohnanteil

— Uberbauungsziffer

— Nutzweise Erdgeschoss

Die Angaben in Klammern beziehen sich auf die Bereiche fiur héhere

UZ 45 % (35 %)
Publikumsorientierte Nutzungen,
Gewerbe, Wohnen

AZ 2.1

6 VG (bis 9 VG)

kein DG

GH 21.0m (bis 30m)

max. WA 50 %

UZ 60% /45 % (50 % / 35 %)
Publikumsorientierte Nutzungen,
Gewerbe

Bauten (siehe nachste Doppelseite).

Vollgeschosse und Dachgeschosse

Die Vollgeschosszahl soll abschliessend definiert werden und um-
schreibt die Geschosse mit anrechenbarer Nutzung. Untergeschosse
ohne anrechenbare Wohnflachen sollen erlaubt sein. Dachgeschosse
gemass PBG sollen nicht zulassig sein.

Technikaufbauten Uber dem letzten Vollgeschoss sollen nicht zulassig
sein. Ortsgebundene Technik darf maximal 1 m Uber Dach in Erschei-
nung treten.

Stadtebauliches Richtkonzept
Zentrum Adliswil, 2013
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Gebdudehdhe (siehe Plan rechts)
Die Gebaudehohe soll fur den Regelfall definiert werden. An den Stadt-
eintritten und an stadtebaulich ausgezeichneter Lage innerhalb der
schraffierten Bereiche sind einzelne héhere Bauten mit bis zu neun
Vollgeschossen und bis 30 m Gebaudehdhe mit erhdhter Uberbauungs-
ziffer zulassig.

Die Bereiche fur héhere Bauten beziehen sich auf die Gebiete zwischen
den markanten Einfallsachsen (Stadtstrassen, Bahntrassee und Sihl).
Das «Zentrum» soll mit einer Ausnahme auf eine Gebaudehdhe von 21
m begrenzt werden.

Wohnanteil
Das Zentrum Adliswil soll sich durch eine hohe Nutzungsdurchmischung
auszeichnen. In den Zentrumszonen Z5 und Z6 sollen Wohnanteile von
maximal 50 % und im «Zentrum Ost» von 80 % fixiert werden.

Im Zentrum Adliswil soll trotz fehlendem minimalem Wohnanteil auf
eine gute Durchmischung von Arbeiten und Wohnen geachtet und be-
lebte Quartiere geschaffen werden.

Uberbauungsziffer
Zur Sicherung von ausreichend Freiflachen soll eine Uberbauungsziffer
eingefuhrt werden. Diese betragt im Regelfall 45% und im «Zentrum
West» 60 %. Bei Uberbauungen mit Gebdude- und Firsthdhen von 20 bis
30m soll eine Uberbauungsziffer von max. 35 % und im «Zentrum West»
von 50 % eingehalten werden.

Die Uberbauungsziffer gibt das Verhéltnis der anrechenbaren Fldche
zur massgeblichen Grundflache wieder. Die anrechenbare Flache ergibt
sich aus der senkrechten Projektion der grossten oberirdischen Gebau-
deumfassung auf den Erdboden. Massgebliche Grundfldche ist die von
der Baueingabe erfasste Flache der baulich noch nicht ausgenitzten
Grundstlicke oder Grundsttickteile der Bauzone (gemdass PBG § 254 bis
259).

Landschaft und Okologie
Die Topografie soll respektiert und Abgrabungen und Aufschittungen
auf ein Minimum beschrankt werden. Die Zentrumsentwicklung soll
auch der 6kologischen Siedlungsaufwertung dienen. Dazu sollen Fliess-
gewasser moglichst offen geflhrt werden. Die 0kologischen Kriterien
fur deren Gestaltung sollen mit den urbane Kriterien verbunden wer-
den. Das Regenwasser soll moglichst retendiert werden.

Stadtebauliches Richtkonzept
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Nutzweise Erdgeschosse (siehe Plan rechts)
Die Erdgeschosse sollen Teil eines attraktiven, belebten Zentrums Ad-
liswil sein. Dafur sollen im «Zentrum» publikumsrelevante Nutzungen
und in den Subzentren entlang der Stadtstrassen Gewerbe angeordnet
werden. Die Nutzung in den Obergeschossen soll nicht weiter geregelt
werden.

Gewerbe: Dienstleistungen, Produktion, Hotellerie, Logistik
Wohnen: privates Wohnen

Publikumsorientierte Nutzungen: Verkauf, Gastronomie,
Publikumsintensive Dienstleistungen

Hohenlage Erdgeschosse
Die Hohenlage der Erdgeschosse sollen im Zentrum Adliswil auf die
umgebung (Freiflachen-/Gehwegniveau) abgestimmt sein und die
Gebaudezugénge sollen sich am Niveau der Stadtraume orientieren.
Niveausprunge, Treppen und Mauern sollen nur in begrundeten Fallen
erlaubt sein.
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Freiraumstruktur

Freiraumtyp Platz und Hof

Die Voraussetzungen fur die im Konzept beschriebenen Freiraumty-
pen Platz und Hof sollen mit dem vorhergehenden Kapitel geschaffen
werden. Durch die Regelung von Ausnltzungs- und Uberbauungsziffer
sollen einerseits hohe bauliche Dichte und andererseits ausreichend
nicht bebauter Raum flr attraktive Freirdume geschaffen werden. Mit
der Regelung von einem maximalen Wohnanteil und der Nutzweise der
Erdgeschosse wird der Offentlichkeitsgrad und die Nutzungsintensitat
beeinflusst. Der Nachweis dazu wird im Konzept erbracht.

Freiraumtyp Park und Promenade
Der Raum flr die Freiraumtypen Park und Promenade soll gesichert
werden.

Freiraumtyp Stadtstrasse

Der Raum flr die Stadtstrassen und das Bahntrassee soll gesichert
werden. Dieser orientiert sich am Gebaudebestand und den Raumbe-
darfnissen der Infrastruktur (Strassenraumquerschnitte, Tram, Doppel-
spurausbau Bahntrassee). Mit einer mehrheitlichen Anbaupflicht flr
Bauvorhaben soll auch die stadtebauliche Qualitat gesichert werden.
Diese stadtebauliche Einheit soll mittels der Architektur individuali-
siert werden kdnnen. Dies ermdglicht die Ausbildung von stadtischen
Achsen, welche den Ansprichen aller Verkehrsteilnehmenden und des
Stadtebaues gerecht werden.

Beidseitig des Bahntrassees soll ein Freiraum (Weg/Quartierstrasse und
Vorbereich) mit einer Breite von 7.0m vorgesehen werden. Damit steht
entlang des Bahntrassees ein Korridor von 24 m zur Diskussion.

Der Freiraum soll aus offentlichem und privatem Grund zusammenge-
setzt sein und bis an die Fassaden reichen.

Der Larmschutz im Zentrum Adliswil soll architektonisch gelést werden.
Infrastrukturelle Massnahmen wie Larmschutzwande sollen vermieden
werden.

Stadtebauliches Richtkonzept
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Offentlicher Verkehr

Bahn

Der Doppelspurausbau soll stadtebaulich aufgenommen und das
Bahntrassee in heutiger Hohenlage in das Zentrum integriert werden.
Langfristig sollen die Bahnhofe umgestaltet werden. Dabei soll das
Mittelperron zugunsten von zwei aussenliegenden Perrons aufgegeben
werden. Die Perrons sollen beidseitig attraktiv in das Zentrum integriert
werden und bieten jeweils rund der Halfte der Passagiere einen direk-
ten Zugang.

Tram
Die Tramverlangerung ab Wollishofen nach Adliswil soll als langfristiges
Vorhaben aufgenommen werden. Der Bus 184 konnte als Vorlaufbetrieb
betrachtet werden. Die Wendeschlaufe mit Endhaltestelle soll beim
Bahnhof Adliswil angeordnet werden (Perron gemeinsam mit der Bahn).

Die Berucksichtigung der langfristigen Absicht einer Tramverlangerung
geht einher mit dem BedUrfnis, innerhalb des Zentrums zukunftstaug-
liche Strassenquerschnitte zu sichern. Innerhalb der beabsichtigten
Querschnitte von 20 - 32 m kénnen die BedUurfnisse der zu kombinie-
renden Mobilitatsarten langfristig erflllt werden (siehe auch Seite 48
Freiraumtyp Stadtstrassen).

Bus

Das Busangebot soll gemass ZVV entwickelt werden. Eine Busverbin-
dung zurich—Leimbach-Adliswil-Langnau zur Feinverteilung auf der
Sihltalstrasse mit Halt am Bahnhof Adliswil soll gepruft werden. Der
Bushof beim Bahnhof soll im Bereich des kunftigen Perrons und der
Tramhaltestelle neu organisiert werden. Dabei wird hinsichtlich Takt-
verdichtung (<15 Min.) die Anwendung von dynamischen Haltekanten
(pro Kante mehreren Buslinien entspricht weniger Kanten und damit
geringerer Raumbedarf) empfohlen.

Stadtebauliches Richtkonzept
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Motorisierter Individualverkehr

Strassen (siehe Plan rechts)
Das Zentrum Adliswil soll mit Stadtstrassen mit Tempo 50 erschlossen
werden. In der Stadtkammer «Zentrum» soll die Einflhrung von Tempo
30 angestrebt werden. Auf den Ubrigen Strassen soll Tempo 30 gelten
(blaue Kammern).

Samtliche Strassen sollen siedlungsorientiert gestaltet und flr alle
Verkehrsteilnehmenden attraktiv sein. Im Speziellen sollen hier Sihl-
talstrasse und Soodring erwahnt werden. Die durch die eingetretene
Verkehrsentlastung motivierte Sanierung soll zur Umgestaltung in eine
Stadtstrasse genutzt werden.

Die Sihltalstrasse mit Soodring soll vertieft weiterbearbeitet werden.

Parkierung
Die Erschliessung von Siedlungen soll konzentriert mit wenigen An-
schlussstellen ans Ubergeordnete Netz erfolgen und nach Maglichkeit
mit einem Erschliessungshof ausgestattet sein (zentrale Erschliessung
einer Siedlung fur Zu-/Wegfahrten, Besucherparkierung, Tiefgaragenzu-
fahrten, Anlieferung etc.). Die Freiflachen ausserhalb der Hofe sollen
verkehrsfrei gestaltet werden.

Mit Ausnahme von Abstellplatzen flr Besucher und Kunden sollen alle
Abstellplatze unterirdisch angeordnet werden. Die Anordnung der ober-
irdischen Abstellplatzen ist mit den Wegen des Langsamverkehrs und
den Aufenthaltsflachen abzustimmen. Die Anwohnerparkierung soll in
zusammengefassten Tiefgaragen organisiert sein. Tiefgaragenzufahrten
sollen in Hauptbaukdrper integriert sein und damit separate Nebenbau-
ten und Rampen in den Freiflachen vermieden werden.

Die maximal zuldssige Menge an Abstell- und Garagenplatzen soll ge-
mass rechtskraftigem Parkplatzreglement berechnet und Parkplatze
bewirtschaftet werden.
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Fussverkehr

In der Stadt Adliswil sollen attraktive Fusswege direkte und sichere Ver-
bindungen ermdglichen. Das Angebot soll dabei konsequent auf die Be-
durfnisse der Fussgangerinnen und Fussganger ausgerichtet werden.
Dazu soll zwischen Uberkommunalen und kommunalen Fusswegen
unterschieden werden. Folgende Uberkommunale Fusswege sind von
besonderer Bedeutung:

— Panoramawege am Zimmerberg und Uetliberg
— beidseitiger Sihluferweg

— Leimbach-Bahnhof Sood-Kilchberg

— Panoramaweg - Bahnhof Adliswil - Sihl

— Uetliberg—Bahnhof Sihlau-Sihl

Die kommunalen Fusswege sollen im Zentrum Adliswil sehr dicht sein
und eine Maschenweite von rund 100m haben. Angrenzend an das
Zentrum (Siedlungsschicht von rund 400 bis 600 m, je nach Topografie)
soll eine Maschenweite von rund 200 m vorgesehen werden. Folgende
kommunale Fusswege sind von besonderer Bedeutung:

— Gehwege entlang der Stadt- und Quartierstrassen

— Wege entlang des Bahntrassees (Verbindung Bahnhofe)

— Wege entlang der Bache (Verbindung Panoramawege —Zentrum)
— Wege Zurichstrasse - Sihl im «Zentrum Ost»

— Maschenweite 100 m im Zentrum Adliswil

Die Freiraumtypen Platz, Hof, Park, Promenade und Stadtstrassen sind
Teil des Fusswegnetzes.
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Veloverkehr

In der Stadt Adliswil sollen attraktive Veloverbindungen direkt und sicher
alle wichtigen Ziele erschliessen. Dazu soll zwischen Uberkommunalen
und kommunalen Velorouten unterschieden werden. Uberkommunale
Velorouten sollen Verbindungen von regionaler Bedeutung sein und
das Ubergeordnete Netz bilden. Kommunale Velorouten erganzen die-
ses Netz. Folgende Uberkommunale Velorouten sind von besonderer
Bedeutung:

— Albispass—Albis-/ZUrichstrasse —Wollishofen
— Sihltalstrasse

— Sihltalstrasse —Bahnhofbrlcke —Kilchberg
— Sihltalstrasse —Rellstenbriicke —Ruschlikon
— einseitiger Sihluferweg

— Panoramaweg Uetliberg

Auf den Stadtstrassen und innerhalb des Zentrums Adliswil sollen
vollwertige Velomassnahmen umgesetzt werden. Es sollen moglichst
viele Wege und Strassen fur den Veloverkehr gedffnet werden (Velos im
Gegenverkehr bei Fahrverboten und Einbahnen).

Ein attraktiver Freiraum im Zentrum Adliswil ermoglicht zudem ein ur-
ban sinnliches Erlebnis abseits von Strassen.

An den im Plan bezeichneten Orten sind 6ffentliche oberirdische Velo-
abstellplatze von besonderer Bedeutung. Weitere Abstellpladtze sollen
nach Bedarf eingerichtet werden. Veloabstellplatze fir Anwohnerinnen
und Anwohner sollen in der Bau- und Zonenordnung geregelt werden.

Stadtebauliches Richtkonzept
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